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JOHDANTO

Tullikamarin aukio on Tullin alueen keskei-
simpid kaupunkitiloja. Aukion toiminta on
muuttunut vaiheittain varasto-ja teollisuus-
toiminnan kayttéa palvelevasta kaupunkiti-
lasta kulttuurin ja vapaa-ajan elamysten au-
kioksi.

Aukio sijaitsee keskeisesti Itsenadisyydenka-
dun varrella rautatieaseman valittomassa
|aheisyydessa. Aukion darelle sijoittuvat Tul-
likamari ja Telakka, jotka ovat Tamperetalon
ohella Tullin alueen merkittavia kulttuuri-
keskuksia. Tullintorin kauppakeskus sijoittuu
aukion eteldlaidalle. Koillisessa on Attilan
entinen tehdasrakennus, joka on valtion vi-
rastojen kaytossa.

Tullin ja ratapihan alueella on rakenteil-
la ja vireilld useita hankkeita, jotka tulevat
muuttamaan alueen kokonaisuutta tulevi-
na vuosina merkittavasti. Asemakeskuksen
suunnittelukilpailu uudesta asemakeskusra-
kennuksesta ja sen lahikortteleista ratkaistiin
syksylld 2014 ja asemakaavoitus on parhail-
laan kdynnissa. Tullin alueen yleissuunnitel-
ma laadittiin vuosina 2012-2015 ja etenee
alueen tarkemmilla asemakaavoilla. Tullika-
marin aukion ymparistdsta ja aukion laidalle
sijoittuvasta taydennysrakennuksesta on par-
haillaan kaynnissa (2017-2018) suunnittelu-
kilpailu.

Tullikamarin aukion merkitys korostuu enti-
sestdan rautatieaseman ympariston hankkei-
den edetessa. Myos raitiotien rakentuminen
ja pysakin sijoittuminen aukion laheisyyteen
muuttavat aukion sijaintia entista keskeisem-
maksi. Tullikamarin aukio on nékdalapaikka
kehittyvalle Tullin alueelle ja rautatieaseman
ymparistolle.

Tullikamarin aukion sijainti Tampereen keskustan kaupunkirakenteessa. (Kuva: Tampe-

reen kaupunki).

Rakennetun ympariston selvityksen on tar-
koitus tuottaa tietoa Tullikamarin aukiolla ja
sen ympadristdssa tapahtuvan kaavasuunnit-
telun ja sité koskevan paatoksenteon tarpei-
siin. Selvityksessa tarkastellaan itse aukion
lisdksi myds ymparoivaa kaupunkirakennet-
ta ja maaritelldan alueen kaupunkikuvallisia
ominaispiirteita ja arvoja.

Selvitys on laadittu DIVE-menetelmaa so-
veltaen. Ensin tehdaan luenta alueen his-
toriasta ja historian luennasta koostetaan
tulkinta Tulkinnan perusteella maaritelldan
alueen ja rakennusten tarkeimmat ominai-
suudet ja arvot.

Selvityksen aluksi esitelldan Tullin alueen
kaavoituksen ja rakentumisen historiaa pai-
nottuen alueen pohjoisosaan. Seuraavaksi
tarkennetaan Tullikamarin aukion ja aukion
|[ahiympadriston vaiheisiin ja perehdytdan
my0s aukion toiminnalliseen historiaan. His-
toriaosioiden lopuksi esitetdan historiatiivis-
telma matriisin muodossa.

Historiaosuuden jalkeen perehdytdan au-
kion nykytilaan ja ominaisuuksiin. Tdman jal-
keen esitelldan alueen rakennukset. Aukion
ympadriston keskeiset vanhat arvorakennuk-
set - Tullikamari pakkahuoneineen, Telakka
ja Attila - kuuluvat selvityksen tarkempaan
tarkastelualueeseen. Naista kohteista on laa-
dittu yksityiskohtaisempi tarkastelu ja suori-
tettu kohdekdynnit myos sisatilojen osalta.
Muut aukiota ymparoivat rakennukset esitel-
|adn paapiirteittain.

Viimeisend on yhteenveto aukion ja tarkas-
telualueen rakennusten arvoista.
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Tullin alueen ensimmainen asemakartta vuodelta 1878. (F.L. Calonius, Tampereen kaupunginarkisto).

1.

RAKENTUMISEN HISTORIA

Tullin ja Tammelan ruutukaava-alueet suun-
niteltiin 1800-luvun lopulla vanhan keskus-
tan idan suuntaiseksi jatkeeksi. Alunperin
kaupungin laidalle sijoitettu Tullin varasto-
alue on edelleen kaupunkikeskustan itaisella
reunalla, mutta koko kaupungin mittakaava
huomioon ottaen sijainti on nykyisin erityi-
sen keskeinen. 1900-luvun vaihteessa mel-
ko symmetrisesti Tammerkosken molemmin
puolin jakautunut kaupunkialue on 2000-|u-
vulle tultaessa laajentunut useita kilomet-
reja. Kaupungin Itdpuoli on pinta-alaltaan
lansipuolta huomattavasti suurempi, johtuen
lansipuolen puristumista kapealle kannak-
selle Nasi- ja Pyhajarven valiin. Itdpuoli sen
sijaan laajenee levedmpana kaupunkivyo-
hykkeena idan lisdksi myos eteldan. Nama
suunnat kohtaavat keskustaan tulleessa juuri
asemanseudun ja Tullin alueella.

Kartta rautatieaseman ymparistostad vuodelta
1896. (K.W. Wirtzenius, Tampereen kaupun-
ginarkisto)

4

kaupungin

laajentamisesta,
Tammelan eteldpuoli. (O.H Itkonen 1898,
Tampereen kaupunginarkisto)

Asemapiirros

TSTERRTITE.
Tampereen kaupungin asemakartta. (Lambert Pettersson 1896,
Tampereen kaupunginarkisto.)

TULLIN ALUEEN KAAVOITUKSEN JA

1870-1900 Tullin alueen muodostuminen

1800-luvun alkupuolella, ennen rautatien ja
sen itdpuolelle sijoittuvien kaupunginosien
rakentumista, nykyinen Tullin alue oli maa-
seutumaista kyla- ja peltoaluetta. Tampereen
teollistuessa voimakkaasti ja tydvaeston kas-
vaessa 1800-luvun puolivélista alkaen, Tam-
merkosken itdpuolisille alueille muutti run-
saasti uusia asukkaita, muodostaen uuden
Kyttélan kaupunginosan.

Hallinnollisesti alue oli osa Messukylaa ja
uudet asunnot rakennettiin Hatanpaan kar-
tanon omistamille maille. Rakentaminen
tapahtui ilman rakennusjarjestystda muodos-
taen vapaamuotoisesti kasvaneen hokkeli-
maisen tydvaenkaupunginosan. Alue liitettiin
osaksi Tampereen kaupunkia vuonna 1877 ja
olojen kohentamiseksi alueelle laadittiin uusi
asemakaava.

Vuosien 1850 ja 1900-valilld kaupungin va-
kiluku yli kymmenkertaistui (n. 3200:sta n.
36 000:een). Kasvun ohjaamiseksi uusia asui-
nalueita kaavoitettiin seka keskustan ita- etta
lansipuolelle. Kyttalan jatkoksi idan ja koilli-
sen suuntiin kaavoitettiin Tammelan ja Tullin
alueet (kaupunginosat XIV-XVI ja XVII), joista
etenkin Tammelan alue asuinalueena lahti
nopeaan kasvuun vield 1800-luvun loppu-
vuosien aikana.

Tullin alueen kehityksen kannalta merkitta-
vaa puolestaan oli liikennemuotojen kehitys
ja rautatien tuleminen kaupunkiin. Vesireitit
olivat olleet tavarakuljetuksessa merkittavas-
sd roolissa vuosisatojen ajan ja Tampereen
seutu oli ndiden reittien suhteen hyvin edul-
lisessa vesistdjen yhtymdkohdassa. 1800-Iu-
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vun lopun teknologisen kehityksen myotd
kuitenkin rautatieliikenteen merkitys tava-
rakuljetuksessa alkoi kasvaa voimakkaasti ja
Suomessakin alkoivat toimet rataverkon ra-
kentamiseksi.

Ensimmadinen henkildliikenteen rautatie
Helsinki-Hameenlinna valilla avattiin 1862.
Jatkoyhteys Hameenlinna-Tampere valmis-
tui melko pian tdman jalkeen vuonna 1876,
samoin ratayhteys Turku-Toijala. Nopeasti ta-
man jalkeen rakentuivat myos yhteydet Tam-
pereelta eteenpadin Poriin ja Raumalle, Seina-
joelle, Vaasaan ja Ouluun sekd Haapamadaen
kautta Jyvaskylaan. Tampereesta tuli keskei-
nen ja vahvasti liikenndity tavaraliikenteen ja
mydhemmin myds henkildliikenteen asema.

Junarata linjattiin vanhan Kyttélan katuver-
kon suuntaisesti kaupungin itédlaidalle, paa-
tyen aluksi pistoraiteena Naistenlahteen.
Puinen asemarakennus sijoitettiin Hameen-
kadun paatteeksi vuonna 1876. Tullin alue
alkoi kehittyd tavaraliikenteeseen liittyvan
varastoinnin ja muun tavarakasittelyn seka
ratapihatoimintojen alueena.

Alueiden suunnittelu nakyy 1800-luvun kar-
toissa siten, ettd Kyttalan alueelle osoitetiin
uusi suorakulmainen, pohjois-eteldsuuntai-
nen ruutukaava korvaamaan alueen vapaasti
muodostunut, kyldmainen korttelirakenne
(asemakartoissa 1879, 1882, 1887, 1896).

Tullin alueen ensimmadinen, varastoraken-
nusten asemakaava on suurin piirtein sa-
moilta ajoilta, vuodelta 1878. Sen on laati-
nut F.L. Calonius ja siina esitetaan pelkistetty
kaksirivinen varastorakennusten sarja vetu-

rihallin takana. 1800-luvun loppuvuosikym-
menien kaavoissa makasiinialue puolestaan
integroitiin kaupungin itdpuolen laajenemis-
suunnitelmiin. Ratapihan itdpuolelle suunni-
teltiin nelja uutta kaupunginosaa, joista siis
kaupunginosat XIV-XVI muodostavat nykyi-
sen Tammelan ja kaupunginosa XVII Tullin
alueen. Makasiinikorttelien lisaksi 1800-lu-
vun lopun asemakarttoihin Tullin alueelle on
piirretty valtaosaltaan isoja asuinrakennus-
ten tontteja useisiin kortteleihin.

Aluksi Tullin alueen korttelit suunniteltiin
enemman vanhan kantakaupungin uute-
na jatkeena, jossa oli melko isot tonttikoot.
Pohjoisempaan Tammelaan suunnitelmissa
oli pienemmat tonttikoot ja kaupunginosa
nahtiin  enemman tyo6ldiskaupunginosana
(Tamperelaiset — Tehdaskaupungin vaesto,
alue ja asuminen 1918-1940). Rautatielii-
kenteen nopea kasvu vaikutti kuitenkin Tullin
alueen kehitykseen. Ratapihan kokoa kasva-
tettiin lisaraiteilla ja ratapihan laheisyydessa
sijainnutta Tullin alueesta kaavoitettiin uusia
versioita, joissa varastomakasiinien maa-
raa kasvatettiin alkuperaisesta kaksirivisesta
suunnitelmasta.

Vuonna 1900 laaditussa alueen uudiste-
tussa asemakaavassa (kaava n:0 172) ma-
kasiinialuetta  kasvatettiin  kolmiriviseksi
ja osoitettiin nykyinen Tullikamarin ja sen
pakkahuoneen sijoituspaikka. Lisdkorttelien
lisdksi myds tonttikokoa itsessdan kasvatet-
tiin ja makasiinien valisia katuja levennet-
tiin. Kahteen lansipuoliseen riviin sijoittuivat
isommat varastotontit ja kolmanteen pie-
nemmat.

Tampereen vanha rautatieasema, toiminnas-
sa 1876-1935. Rautatieaseman pohjoispuolel-
la oli Tammelan silta, jota kaytettiin rautatien
ylitykseen rautatietunnelin  valmistumiseen
asti vuonna 1934. (Kuva: Tampereen museot).

Ndkymd Sorsalammelta 1910-luvun alussa:
lammen taustalla Toralinna, Attilan kenkateh-
das ei ole vield rakentunut. Kauempana erot-
tuu Johanneksen kirkko (nyk. Tuomiokirkko).
(Kuva: Tampereen museot, Tammela- tarinoita
torin kulmilta, s.12.)

Tullin alueen eteldosaa 1920-luvulla. Attila ja
Toralinna erottuvat kauas muuten padosin ma-
talan rakennuskannan keskelta.

(Kuva: E.A.Bergius, Tampereen museot, Tam-
mela- tarinoita torin kulmilta, s.12)
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Piirros vuodelta 1882 vuonna 1883 valmis-
tunutta ensimmaista pakkahuonerakennusta
ja tullikamaria varten. (F.L. Calonius, Tampe-
reen kaupunginarkisto)

Attilan kenkdtehdas 1920-luvulla. (Kuva: H.
Ranta-Kallio, Tampereen museot)

Toralinna 1920-luvulla. (Kuva: Tampereen mu-
seot)

kaupungin‘asema— ja aluekartasta 1908.

TULLIKAMARIN AUKION RAKENNETUN KULTTUURIYMPARI

pereen kaupunki)

Liikenteen kasvusta kertovat myos ratapi-
han laheisyyteen rakennetut erityisraken-
nukset. Ratapihan ndyttavat veturihallit ra-
kennettiin useassa eri rakennusvaiheessa.
Ensimmadisen, nykyisen pohjoisemman ve-
turihallin vanhin osa rakennettiin jo vuonna
1874. Laajennusosia valmistui mm. 1896
(korkea keskiosa) sekd 1917 (eteldisen hallin
vanhin osa).

Kasvavan tavaraliikenteen ja kaupankaynnin
kehitystd varten kaupunkiin tarvittin oma
Tullin yksikko, joka kasitteli maahantuodun
tavara tullauksen. Vanhoista asemakartoista
on nahtavissa miten pakkahuoneelle etsittiin
erilaisia sijoitusvaihtoehtoja Pinnin ja Rati-
nan suunnista seka suunniteltiin niihin liitty-
vid ratavaihtoehtoja (kartta rautatieaseman
ymparistostd 1896). Tullikamari ja sen pakka-
huone rakennettiin vuonna 1901 nykyiselle
keskeiselle paikalleen.

Tullin alueen rakentuminen 1900-1940

Tullin  alueen rakentuminen kokonaiseksi
kaupunginosaksi tapahtui 1900-luvun alku-
vuosikymmenina. Se rakentui leimallisesti
varastomakasiinien ja eri kokoisten tuotan-
torakennusten alueeksi. Kaytdnnossa alueen
sisalld oli useita erilaisia toimintoja. Ne liittyi-
vat joko varastojen tapaan tavaraliikentee-
seen tai olivat toimintoja, jotka eivat mah-
tuneet keskustaan tai l0ysivat edullisempaa
vuokratilaa Tullin alueelta.

Merkittavia  ja  kookkaita  sailyneita
rakennuksia vuosisadan vaihteesta ovat
Tullikamari ja sen pakkahuone vuodelta
1901 seka rautatiehenkilokunnan asuintalo
Toralinna Yliopistonkadun itdpuolella,
valmistunut 1903. HMK:n makasiini (nyk.
Myllari) 1902 ja Maantuotteen myllyrakennus
(nyk. Telakka) 1909 edustavat taltd ajalta
sailyneita pienimuotoisia punatiilisia
tuotanto- ja varastorakennuksia. Jareamman

Ote Tampereen kaup-ungin asemakartasta 15;394 (Tam-
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Asemakaavan muutos 1937. (Asemakaava n:o 70, Tam-
pereen kaupunki, asemakaava-arkisto)

kokoisista uusista tuotantorakennuksista
alueelle sijoittui  ensimmaéisend Attilan
kenkatehdas vuonna 1915.

Alueen alkuvuosikymmenien rakentumisen
tarkka selvittdminen on hankalaa. Edelld
mainittujen merkittédvien rakennusten lisaksi
alueella sijaitsi runsaasti 1-2 —kerroksisia
pienempia makasiinirakennuksia, jotka ovat
vuosikymmenien  kuluessa korvautuneet
isommilla rakennuksilla. Yksittdisten ja jopa
vierekkaistenkin tonttien rakentumishistoria
voivat olla hyvinkin toisistaan poikkeavia.
Joillakin ~ tonteilla ensimmainen paikalle
rakennettu rakennus on sailynyt nykypaivaan
asti. Osassa tontteja on historian aikana
sijainnut  useampikin  rakennus tai
rakennusta on muutettu ja laajennettu
useaan otteeseen.

Tullin alueen sailyneen rakennuskannan
osalta merkittava vaihe sijoittuu 1930-40-lu-
vuille. Tana ajanjaksona suuri osa matalista
1-2 —kerroksisista varastorakennuksista kor-
vautui uudemmilla ja korkeammilla (4-5 krs.)
rakennuksilla. Monet ajanjakson rakennuk-
sista ovat kaytossa edelleen ja ovat tarkea
osa alueen kaupunkikuvan ja identiteetin
muodostumisessa, vaikkakin rakennusten
kayttotarkoitus on jo ldhes tdysin muuttunut.
1930-40 —luvut olivat funktionalistisen ark-
kitehtuurin ldpimurron aikaa ja monet Tullin
alueen rakennuksista ovat tdman aikakauden
tyylin puhdaslinjaisia esimerkkejd. Vanhim-
mat naistd uusista rakennuksista sijoittuvat
alueen rautatieaseman puoleiselle luo-
teiskulmalle, tarkeimpéna kokonaisuutena
SOK:n valkoiset varastorakennukset 1930-lu-
vun loppupuolelta.

Tullin alueen yhteydet keskustan suuntaan
tapahtuivat rautatien rakentamisen jalkeen
aluksi tasoylityksina. Liikenteen ja raiteiden
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Tullin alueen itdpuoli 1950-luvun alussa
(Kuva: Atelier Laurent, Tampereen museot, Henkseleista High Techiin,
s.11)

lisddntymisen myota radan yli rakennettiin
Tammelan ja Tullin alueille siltayhteydet
Tammelan silta ja Sorin silta. Tammelan sil-
ta nousi Hameenkadulta nykyisen Postel-
jooninpuiston yli koilliseen radan paalle ja
sieltd alas Tammelankadulle. Tammelan silta
purettiin uuden asematunnelin ja asemara-
kennuksen valmistumisen (1936) myota. So-
rin silta korvautui uudella modernilla sillalla
1950-luvulla.

Rautatien alittavan tunnelin rakentaminen
Itsendisyydenkadulta Hdmeenkadulle muutti
Tullin alueen sijaintia keskeisemmaksi. Tun-
nelin rakennustyot myds muuttivat huomat-
tavasti Itsendisyydenkadun korkeusasemaa,
silla tunnelia varten katua taytyi madaltaa.
Kadun varrella sijainneet rakennukset jdivat
uutta madallettua katutasoa jopa pari metria
korkeammalle.

Tullin alue 1940-1960:
pienteollisuuden tehdaskorttelit

Toisen maailmansodan jalkeen painopiste
Tullin alueen rakentamisessa siirtyi rautatie-
asemalta kauemmas itda ja kaakkoa kohti.
Alueen muutoksessa merkittdva vaihe oli
Tammelanpuistokadun (nyk. Yliopistonkatu)
varren kortteleiden asemakaavan uudistami-
nen vuonna 1937 (kaava n:o 70).

Alueelle vuosikymmenien aikana rakentu-
nut pienimuotoinen tuotanto- ja varastotila
koostui vanhempien makasiinialueiden ta-
paan matalista 1-2 kerroksista tiili- ja puu-
rakenteisista  pienteollisuusrakennuksista.
Uusi asemakaava mahdollisti huomattavasti
tehokkaamman rakentamisen saatamalla
rakennuskorkeuden puistokadun puolella
enimmdkseen +123 metriin. Maanpinnan
korkeuden ollessa vastaavassa paikassa n.
+100, uusi kaava mahdollisti jopa 6-7 —ker-
roksisten rakennusten rakentamisen. Asema-
kaavassa muodostui myds Tullin alueelle yksi

Tullin alueen itdpuoli 1950-luvun alussa. (Kuva: Atelier Laurent, Tampe-

reen museot, Henkseleista High Techiin 2007 s.11)

sen kaupunkikuvallinen ominaisuus: puis-
tokadun puoleiset reunat ja alueen kulmat
saivat suuremman rakennusoikeuden kuin
alueen sisdosat. Pinninkadun puolella alueen
topografia paitsi laskee alaspdin, myos kaa-
van sallima raystaskorkeus laskee +123:sta
+112:een.

Asemakaava vahvisti alueen tuotantoluon-
teen jatkumon osoittamalla tontit tehdasalu-
eiksi. Myos nykyisen Tampere-talon tontille
osoitetut asuinkorttelit korvautuivat tehdas-
tonttikaavalla. Teurastamotoiminta tosin oli
tontilla alkanut jo 1906. Teurastamoa laajen-
nettiin huomattavasti 1936 ja kaavalla vahvis-
tettiin alueen muutosl

XVII kaupunginosan itdosat Sorsapuiston
ymparilld olivat 1920- ja 30-lukujen kulues-
sa rakentuneet valmiiksi asuinalueina, sa-
moin Sorsapuisto oli rakennettu 1930-luvul-
la. Tatd taustaa vasten on erityislaatuista,
ettei tuotantolaitosten kortteleita sijoitettu
keskustasta kauemmas ja asuinalueitten ul-
kopuolelle oraalla olleiden funktionalistisen
kaupunkisuunnittelun oppien mukaisesti.

Vanha kaavoitusperinne vaikutti kuitenkin
vield vahvasti 30-luvun lopulla. Uuden kaavan
korttelimuoto oli perinteinen umpikortteli ja
tuotantorakennusten sijoittaminen asuin-
kortteleiden viereen ei ollut ongelma, nain
oli rakennettu aiempinakin vuosikymmenina
keskustassa ja Tammelassa. Luonnollisesti
myos alueen logistisilla eduilla oli oma tédrkea
arvonsa. Autoliikenteen alkavasta lisdanty-
misestd huolimatta suurin osa rahdista kulki
edelleen raiteilla ja tuotannon sijoittaminen
ratapihan ldheisyyteen oli tastakin nakokul-
masta kaytannollista.

Yritysten nakokulmasta halukkuuteen si-
joittua keskustan tuntumaan vaikutti myds
ammattitaitoisen tyévoiman saanti, joka syr-
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Vastavalmistunut Maakauppiaiden Oy:n talo
Hammareninkadulta, joka myéhemmin siirtyi
SOK:n omistukseen. Valkoiset rakennukset
muodostavat nykyisin Tullintorin kauppakes-
kuksen pohjoisosan. Yksikerroksinen puna-
tiilinen varastorakennus vasemmalla on hyva
esimerkki vanhemmasta ja matalammasta
varastorakennuskannasta, joka korvautui

4-5-kerroksisten uusien rakennusten tieltd.
(Kuva: E.M. Staff 1936, Tampereen museot).

Akerlundinkatua  vuonna 1954: Kuvassa
Tampereen rakennuskonttorin rakennus vas-
tapaata HMK:n makasiinia seka oikeassa kul-
massa Laaketehdas Starin rakennus. (Kuva:
Reino Branthin, Tampereen museot)

Hammereninkatua 1954. (Kuva: Reino Bran-
thin, Tampereen museot)



Tampereen museot)
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Pienteollisuustalon 6. vaiheen asemakaava
(n:0 6068) vuodelta 1983. Kaavassa nakyy
sekd tehdastonttien kaavamerkinnan muu-
tos liike- ja toimistopainotteiseen suuntaan
(AL, ALT, KTT) etta alueen logistiikka- ja teol-
lisuusperinnon jatkuminen. Koko alueen kat-
tavassa kartassa hienosti myos nakyvissa viela
kaytossa ollut kolmas veturihalli. Tullikamarin
aukiolle on suora ajoyhteys Itsnedisyydenka-
dulta. (Tampereen kaupunki, asemakaava-ar-
kisto).

TULLIKAMARIN AUKION RAKENNETUN KULTTUURIYMPARISTON SELVITYS

jdisiin sijainteihin verrattuna oli helpompaa
(Wacklin 2007, s. 23).

Tullin alue 1960-80: uudet toiminnot ja
jalkiteollisen ajan alkuvaiheet

Vaikka Tullin alue kehittyi vuoden 1937 ase-
makaavan myo6ta yha vahvemmin tehdasalu-
eena, kaupungin kasvaminen sen ymparilla
toi mukanaan myos muutoksia, jotka enna-
koivat alueen muutoksia tulevina vuosikym-
menina.

Yksi  merkittavimmistd muutoksista oli
paatds sijoittaa Tampereelle siirtynyt Yh-
teiskunnallinen  korkeakoulu  Kalevantien
eteldpuoleiselle alueelle. Alue oli yli puolen
vuosisadan toiminut kaupungin varikkoalu-
eena ja sielld sijaitsi joukko matalia varasto-
ja tydpajarakennuksia. Alue raivattiin tyhjaksi
ja paikalle rakennettiin moderni yliopistora-
kennus, joka valmistui vuonna 1960.

Kaupungin varikkotoiminnot siirtyivdt het-
keksi aikaa Sorsapuiston teurastamon pai-
kalle, joka lopetti toimintansa vuonna 1962.
Teurastamon alueella toimi kahdeksan vuo-
den ajan eldintarha.

1960-luvun taitteeseen osuu myds toinen
kaavoitus- ja rakennushanke, joka muutti
Tullin alueen luonnetta uuteen suuntaan.
1959 laaditussa asemakaavamuutoksessa
Yliopistonkadun ja Varastokadun kulmaan
osoitettiin varaus asuinkerrostalolle, joka ra-
kennettiin vuonna 1961. Muutos asuntopai-
notteiseen suuntaan oli kuitenkin yksittdinen
poikkeus, silld kesti yli puoli vuosisataa ennen
kuin seuraava asuinrakennus valmistui vuon-
na 2004 Tullinaukiolle.

1950-luvulla perustettiin Pienteollisuustalo
palvelemaan pienten yritysten tarpeita. Toi-
minta pienteollisuustalossa kasvoikin hyvaa
vauhtia ja Pienteollisuustalo rakensi laajen-
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lImakuvat yliopiston alueesta eteldsta pain ja sorsapuistosta pdin ennen yliopiston paarakennuksen rakentamista 1958 seka paarakennuksen valmistumisen jalkeen 1960. (Kuvat:

nukset 2-4 vuosina 1962, 1970 ja 1977 sa-
man korttelin alueella. Perinteinen laajamit-
takaavainen teollisuus puolestaan siirtyi yha
kauemmas kasvavan kaupungin tieltd sita
varten kaavoitetuille omille teollisuusalueille.

Kaupungin kasvun myoéta Tullin alueen
asema kaupunkirakenteessa muodostui yha
enemman keskeiseksi. Tuotantotoiminnan
lisdksi tilat alkoivat olla kysyttaja myos erilai-
sille palveluyrityksille ja toimistoille. Muutos
Tullin alueen kaavoituksessa on nahtdvissa
erityisesti 1970-luvulla, jolloin asemakaavoja
muutettiin liikerakennusten korttelialueik-
si. Kortteleissa tosin sailytettiin myds mah-
dollisuus sijoittaa rakennuksiin teollisuutta
palvelevia varastotiloja (esim. kaavat n:o
4593/1975 ja n:0 5118/1977).

Jélkiteollinen Tullin alue 1980-2000

On luonnollista, ettd tehdas- ja varastoalu-
eena toimineen Tullin alueella yhteiskunnal-
lisen muutoksen ja elinkeinoeldméan kehi-
tyksen syklit nakyvat selkeasti. Jalkiteollinen
aika toi teolliselle alueelle huiman muutok-
sen tullessa. Sen vauhti kiihtyi 1980-luvun
loppua kohti.

1970-luvulla alkanut rakennusten ja kaa-
vojen kayttotarkoitusten muutos liike- ja
toimistorakennuksien suuntaan oli ensim-
mainen paikallinen konkreettinen ilmentyma
muutoksesta jalkiteolliseen aikaan. Teolli-
selle tuotannolle tassd sijainnissa ei enda
ollut edellytyksia, se alkoi siirtyd muualle
tai paikoin kuihtua kokonaan. Alueen oman
tuotannon hiipuessa tarvetta varastotiloihin
ei mydskaan ollut samassa mitassa. Logistii-
kankin logiikka yleisesti muuttui — se muutti
isompiin yksikoihin ja (auto)liikenteen kan-
nalta keskeisempiin sijainteihin.

Tuotanto ei kuitenkaan hiipunut kokonaan
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eikd yhdelld kertaa. Vield vuonna 1983 Pien-
teollisuustalo laajeni yha Sumeliuksenkadun
varressa uudella 6. vaiheen ja 10 000 kerros-
nelion laajennuksella. Uuden rakennuksen
tilat eivat kuitenkaan enaa olleet kokonaan
tuotantotilaa, vaan rakennukseen oli myos
toimistotilavarauksia palveluyrityksille ja yh-
distysten toimistoille (Wacklin 2007, s. 94).
Uuden rakennuksen asemakaavan mukaises-
ti myds useita muita pienteollisuustonttien
kaavoja muutettiin 1980-luvun alussa siten,
ettd kaavamerkinta (KTT) mahdollisti kaytto-
tarkoituksen muutokset, eli liike-, toimisto- ja
teollisuustoiminnan samassa rakennuksessa.
Tullin alueelle rakentui myds uusia, kokonaan
toimistokayttoon osoitettuja rakennuksia.
Yksi Tullin uusista luonteenpiirteista oli eri-
laisten terveydenhuoltoon ja kuntoutukseen
liittyvien yhdistysten sijoittuminen alueelle.

Liike- ja toimistomuutosten lisdksi 1980-
alun kaavoituksessa tapahtui myds muita
muutoksia. Tullin alueella tehtiin ensimmai-
set rakennussuojelua koskevat toimenpiteet
vanhan teollisuus- ja makasiinirakennuspe-
rinnon sailyttdmiseksi. Suojelukaavat saivat
mm. Attila ja HMK:n makasiini (Myllarit ra-
vintola). Suojelu liittyi naita rakennuksia kos-
keviin isoihin muutoksiin: Attilan rakennuk-
sessa tehdastoiminta oli loppunut jo 1975
ja vuonna 1985 siirtyi kokonaisuudessaan
yliopiston kayttdéon. Rakennukseen sijoittui
seka yliopiston kirjasto etta erinaisid laitoksia
opetustiloineen.

1980-luvun loppua kohti alueen muutos-
vauhti kiihtyi entisestdan. Uutta konsertti-
salia oli suunniteltu kaupungissa jo pitkdan,
jopa 1930-luvulta asti. Hankkeen suunnitte-
lu sai uutta puhtia 1970-luvulla konsertti- ja
kongressitalona ja pdatos sen sijoittamisesta
entisen teurastamoalueen paikalle Sorsapuis-
toon tapahtui asemakaavan myéta vuonna
1977. Itse rakennushanke lahti kdyntiin ark-
kitehtuurikilpailun kautta vuonna 1982-83 ja
rakennus vihittiin kdyttédén valmiina vuonna
1990. Myés Tullintorin kauppakeskus valmis-
tui 1990 SOK:n entisia varastorakennuksia
hyodyntden. Tullin alueen kulttuuripaino-
tusta vahvisti Tullikamarin ja pakkahuoneen
muutos kulttuurikeskukseksi vuonna 1988.
Maantuotteen vanha mylly muutettiin kult-
tuuri- ja ravintolatila Telakaksi vuonna 1996.

1990-luvun taitteessa Tullien alueelle raken-
nettiin myos kaksi hotellia, jotka sekd sopivat
alueelle luontevasti sen keskeisen sijainnin ja
rautatieaseman laheisyyden ansiosta ettd tu-
kevat alueen kulttuuri- ja kongressipalveluja.

Sokos hotelli Villa valmistui Tullintorin kaup-
pakeskuksen yhteyteen vanhaan, vuonna
1926 rakennettuun Osuusliike Voiman kes-
kusvaraston rakennukseen. Hotellirakennus,
nykyinen Lapland Hotel Tampere, puolestaan
rakennettiin vanhan pienteollisuus- ja varas-
tohallin paikalle Yliopistonkadun ja Tullika-
dun kulmaukseen.

1990-luvun lamavuodet hidastivat Tullin
alueen muutosvauhtia. Yliopiston uusi laa-
jennusosa Pinni 1 valmistui vuonna 1993 ja
samalla laajentuva kampusalue katkaisi van-
han Pinninkadun yhteyden eteldadn. Muut
hankkeet jdivat odottamaan parempia aikoja
ja uutta vuosituhatta.

Tullin alueen uuden vuosituhannen
alku: toimistokaupunginosa

Lamavuosien jalkeen kaupunkien talous lahti
uuteen kasvuun uusien teknologiayritysten
vetdmana. Tampere oli yksi maan tarkeim-
mistd keskuksista informaatioteknologian
kehittdmisessad ja soveltamisessa. Informaa-
tiosektorin tyopaikat yli kaksinkertaistuivat
muutaman vuoden sisalla 2000-luvulle tulta-
essa (Tampereen kaupungin tilastojulkaisuja:
Toimintaymparistd, tyopaikat 20.10.2012,
dia 12: ICT-sektorin tyopaikat Tampereella
1993-2008).

Tullin alue ei ollut ensisijaisena kohteena
uusien ICT-yritysten toimipaikkavalinnoissa
heti vuosituhannen vaihteessa. Uusi talous-
nousu sai kuitenkin liikkeelle uusia toimiti-
loihin liittyvid rakennushankkeita, jotka to-
teutuivat hieman mydéhemmin, 2010-luvun
molemmin puolin — ja kaikki uuden Ratapi-
hankadun varteen: Pendolino-toimistotalo
rakentui alueen luoteisnurkkaan 2007. Tulli
Business Parkin tilat alueen lounaisnurkassa
Akerlundinkadulla valmistuivat 2008-09. So-
rin sillan eteldpuolella puolestaan valmistui-
Technopolis Yliopistonrinteen useassa raken-
nusvaiheessa vuosina 2010-2016.

Yliopisto on rakennushankkeillaan ollut
my6s muokkaamassa uutta Tullin alueen
yleisilmettd. Yliopisto tiivisti tilojaan 2000-Iu-
vulla kampusalueen ldheisyyteen ja vetdytyi
suurimmasta osasta Tullin alueen vanhoihin
rakennuksiin sijoittuneista tiloistaan, kuten
Attilan entisesta tehdasrakennuksesta.
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Tullintorin kauppakeskuksen asemakaava

(n:0 6736) vuodelta 1988. Kaavassa nah-
tavissd alueen kehittdmisen painopisteen
muutos alueen luoteiskulmalle asemanseu-

dun ldheisyyteen. Kaavakartassa nakyvissa
my6s uusien liike- ja toimistorakennusten
sijoittuminen Veturitorin laidoille (nykyisten
Ukko-Pekan ja Pendolinotalon tontit). (Tam-
pereen kaupunki, asemakaava-arkisto.)

Yliopistonkirjasto Linna.
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Tullikamari ja Tullikamarin aukiota 1920-1930-luvuilla ennen SOK:n varastorakennusten ra-
kentamista. Sumeliuksenkatu jatkui Itsendisyydenkadulle saakka Tullikamarin aukion poikki.
Katutilaa rajaavat aukiolla sahkotolpat. (Kuva: Tampereen museot, www15.uta.fi/koskivoi-
maa/kaupunki/1918-40/XVIl.htm).

Etualalla SOK:n varastorakennus Sorsapuistosta
pdin ennen radan puolen laajennusosan raken-
tumista. Taustalla vasemmalla Maakauppiaitten
Oy:n sivukonttori. Oikealla Tullikadun varrella
Pakkahuoneen ja Maantuotteen myllyn (nyk. Te-
lakka) paadyt seka Attilan tontin piharakennus.
(Kuva: Tampereen museot)

L

Maakauppiaitten Oy:n Toimitalo ratapihan reu-
nalla vuonna 1936. Vasemmalla varhaisempi
makasiinirakennus, joka korvautui myéhemmin
SOK:n varastokokonaisuudella. (Kuva: Veikko
Kanninen, Tampereen museot)

Tullikamarin aukion eteldreunaa 1930-luvun
puolivalin jalkeen. Maantuotteen myllyn edustal-
la pieni vajarakennus ja hevosvaunujen sailytys-
paikka. (Kuva: www.telakka.eu)

Tullikamarin aukio vuonna 1936. Kuvassa vasemmalla Maantuotteen myllyn raken-
nus, nykyinen Kulttuuritalo Telakka. Takana samassa linjassa Hammareninkadun
varren muita samankokoisia ja -tyylisia makasiinirakennuksia, jotka korvautuivat

myohemmin korkeammilla rakennuksilla. Aukion taustana SOK:n vastavalmistunut
rakennus. Aukion oikealla laidalla Pakkahuoneen edessa on lastauslaituri. Aukion

2.

pinta oli vield 1930-luvun lopulla vajaan metrin verran matalammalla nykytilantee-
seen nahden. (Kuva: E.M. / Staf Tampereen museot).

TULLIKAMARIN AUKION HISTORIA

Tullikamarin aukio oli nimensa mukaisesti
alunperin tullikamarin sijaintipaikka. Tullika-
marin aukion ja sitd ympardivan rakennus-
kannan toiminnan kehittyminen eri vuosi-
kymmenten aikana heijastelevat koko Tullin
alueen muutoksia. Aukio on ollut alunperin
varastoinnin, kuljetuksen ja tuotannon tar-
peita palveleva kaupunkitila. Kaupunkilais-
ten kokoontumispaikkana aukio on toiminut
1980-luvun puolivélista alkaen, jolloin kult-
tuuritoiminta alkoi vanhoissa tulli-ja maka-
siinirakennuksissa ja Tullintorin kauppakes-
kus avattiin.

Tullikamarin aukion ja lahiympéristén
rakentuminen

Tullin alue oli 1800-luvun alkupuolella maa-
seutumaista kyla- ja peltoaluetta. Nykyi-
sen Itsenadisyydenkatu 3:n paikkeilla sijaitsi
Tammelan torppa, joka mainitaan 1758
laaditussa kartassa (Louhivaara 1999, s.86).
Torppa kuului Hatanpaan kartanoon Lahet-
tyvilla sijaitsi myds Puolimatkantorppa, jon-
ka mukaan Puolimatkankatu (nyk. Itsendi-
syydenkatu) oli saanut nimenséa (Louhivaara
1999, 5.87).

Aukiotilaa ei esiintynyt Tullin alueen var-
haisemmissa suunitelmissa. Tammelantori
ja nykyisen Sorsapuiston paikkeille osoitettu
viheralue olivat Tammelan ja Tullin alueiden
ainoat avoimet kaupunkitilat. Tullikamarin
aukiotila esiintyi suunnitelmissa vasta tul-
lirakennusten sijoittuessa alueelle. Vuoden
1900 asemakaavassa, jossa osoitettiin ny-
kyinen tullikamarin ja pakkahuoneen sijain-
tipaikka, esitettiin myds aukiotila tulliraken-
nusten eteen. Tullikamari pakkahuoneineen
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rakennettiin  1901. Katuverkko toteutui
alueelle asemakaavan mukaisesti ja on sai-
lynyt muutoksista huolimatta tunnistettava-
na nykypaivdaan saakka.

Tavaraliikennettd ja kauppaa hallinnoitiin
paikan paalld makasiineihin liittyvissa kont-
toreissa. Maantuotteen mylly rakennutti
1909 makasiinirakennuksen (nyk. Telakka),
jossa kaytiin viljakauppaa. Myds muita ma-
talampia tiilirakenteisia makasiinirakennuk-
sia rakennettiin aukion l&heisyyteen, Ham-
marenin- ja Pakkahuoneenkadun varteen.
Rakennukset  korvautuivat mydhemmin
mm. SOK:n varastorakennuksilla (1930-1).

Vuonna 1915 rakentunut  Attilan
kenkdtehdas oli ympariston kookkain
rakennus asuinkerrostalo Toralinnan (1902-
1903) kanssa.

Maakauppiaiden Oy:n konttorirakennus
(1930-1.) oli ensimmaisia valkoisia funkis-
henkisia rakennuksia Tullin alueella. SOK:n
rakennukset rakentuivat myohemmin sen
viereen Tullikamarin aukion laidalle.

Aukion pohjoislaitaan, Puolimatkankadun
toiselle puolelle rakentui yksi- ja kaksiker-
roksisia puutaloja jo 1890-luvulla, joista
osa korvautui muutaman vuosikymmenen
paasta kivirakennuksilla.

Tullin toiminta

Tulleja koskevat lainsdaadannot ja tullihal-
linto vaikuttivat osaltaan Tampereen kau-
pungin kehitykseen. Vuonna 1779 saadut
vapaakaupunkioikeudet vapauttivat kau-
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1937. (Kuva: ATamminen, Tampereen museot)

punkiin sijoittuneen teollisuuden tuontiraa-
ka-aineiden tulleista, milld tasoitettiin kus-
tannusero sisdmaassa toimivan teollisuuden
tavaran kuljetuksessa verrattuna satamakau-
punkeihin. (Andelin 1978:5, 5.20)

Vasta raideliikenteen alku mahdollisti var-
sinaisen tullitoiminnan alkamisen. Tullin
toiminnan kehittyminen oli tiivisti osa rau-
tatieliikenteen kehitysvaiheita ja toimintaa.
Tampereella tullin toiminta kytkeytyi vahvasti
my0s kaupungissa toimivaan teollisuuteen.

Tullitoiminnan  sijoittuminen  mahdollis-
tui Tampereella, kun uusi tulliasetus astui
voimaan vuonna 1877. Asetuksen mukaan
tavarat ulkomailta voitiin tuoda suoraan si-
samaan kaupunkiin, jos kaupungissa oli tulli-
toimisto. Tatd aiemmin tuollaus oli tehty ran-
nikkokaupungissa ennen tavaran kuljetusta
eteenpain.

Rautatieyhteydet olivat valmistuneet Tam-
pereella jo 1876. Tulli toimi aluksi puisessa
rautatieasemarakennuksessa ja toiminnan
laajentuessa tullitoimiston tilat siirtyivat Tam-
pereella Lantinen Pitkdkatu 33:een. Vuonna

Ndakyma Hammareninkadulle HMK:n makasii-
nilta (nyk. Ravintola Myllarit) Tullikamarin au-
kiolle pain. (Kuva: Reino Branthin 1954, Tam-
pereen museot).

Federleyn

minen, Tampereen museot)

1883 valmistui erillinen pakkahuoneraken-
nus nykyisen Sorinsillan eteldpaahan, jonne
my0s tullitoimisto siirtyi vuonna 1890.

Kaupankaynnin ja tavaraliikenteen maaran
lisddntyessa tullin silloiset tilat kavivat ah-
taaksi. Uuden Tullikamarin rakentamisesta
Tullin alueelle paatettiin vuonna 1900 ja ra-
kennus valmistui vuonna 1901. Myos Tullika-
marille johtava silloista Pakkahuoneenkatua
pitkin kulkeva rautatie valmistui saman vuo-
den lopussa.

Tullilaitos oli 1900-luvun alkuvuosina Suo-
men suuriruhtinaskunnan tarkein verotulo-
jen tuottaja, ja jopa noin kolme neljdsosaa
valtion tuloista oli perdisin tullista. (www.tul-
li.fi/web/tullimuseo/tullin-historiaa/oma-tul-
lilaitos).

Kaupungissa sijaitseva tullikamari oli etu
paitsi kaupungille myos sielld toimiville yri-
tyksille. Tulliselvitys mahdollisimman lahelld
vastaanottajaa oli tarkeaa, sillad tiedonvalitys

oli hidasta ja tavaroiden toimitus epavarmaa |

(Nokki 2013, s.2).

Pinninkatu 66:ssa sijainnut, sittemmin purettu, Birger
suunnittelema
Tammerkoski 1991:6, 5.22)

makasiinirakennus.  (Kuva:
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Tavaran purkua junanvaunusta Tullikamarin pakkahuoneen ldnsijulkisivulla vuonna Pakkahuone vuonna 1937. Taustalla Tullikamarin puolelle johtavat ovet. (Kuva: Arvo Tam-

Tullikamarin tullivirkailijoita. (Kuva: Arvo Tam-
minen 1937, Tampereen museot)

Omenatullaus pakkahuoneella 1930-luvulla.
(Kuva: E.M. Staf 1936, Tampereen museot)

. R

Puuvillan tullausta vuonna 1945 pakkahuoneel-
la. (Kuva: Jukka Raunio, Tampereen museot)
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leen on nahtavissa alueen kortteleissa ja katuverkossa.
(Tampereen kaupungin asemakartan muutosehdotus, kaava n:o
172 / 1900. Tampereen kaupunki, asemakaavoituksen arkisto.)

B,
=

5

SOK:n rakennus rakenteilla 1936. Rata jatkuu
Tullikatua pitkin. (Kuva: E. M. Staf, Tampereen
museot)

Polkupyoraldhetti Maantuotteen myllyn (nyk.
Telakka) edustalla. Taustalla erottuu raken-
nuksen lastauslaituri. (Kuva: E.M.Staf, Tampe-
reen museot)

KTK:n auto Tullikamarin aukiolla. Lastauslai-
turi erottuu nykyaankin pakkahuoneen edus-
talla, vaikka aukion maantasoa on nostettu
laiturin ylatasoon asti. (Kuva: Ensio Kauppila,
1960-1970, Tampereen museot)

Jo 1890-luvulla Tampere oli noussut Suo-
men kaikkien tullipaikkojen joukossa kuu-
denneksi, ja vuonna 1905 kaupunki nousi
jopa viidenneksi tullitulojen maéarassa. Tuol-
loin vain Helsingissd, Turussa, Viipurissa ja
Vaasassa tullattiin Tamperetta enemman.

Tampere oli muodostunut sisdmaan kau-
pan keskukseksi. Kaupungissa sijaitsevat tuk-
kukaupat ottivat vastaan ja valittivat edelleen
suuri tavaramaaria. (Rasila,s.401)

Ratapihan koillipuolelle, Tullikamarista poh-
joiseen, valmistui vuonna 1907 Tavara-ase-
ma. Konaisuuteen kuului kylmia varastohal-
leja ja lastauslaitureita. Asemalla hoidettiin
tavarakuljetusten vastaanottoa, ldhettamista
ja valivarastointia. Rakennus on sailynyt ny-
kypdivdan saakka ja osa ratapihan RKY-aluet-
ta.

Vuonna 1960 Tampereen tullikamarin
tuontitilastot olivat sisdmaan tulleista suu-
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Asekaavamuutosehdotus 1937. (Tampereen kaupunki, asemakaavoituksen arkisto.)

rimmat ja koko maassa kolmanneksi suurim-
mat Helsingin ja Turun ohella. Syyna olivat
teollisuuskaupungin maahan tuomat raa-
ka-aineet, jotka kaikki tullattiin paikallises-
sa tullikamarissa. Tyontekijoita oli 26. Tullin
tiloissa ei tulloin enaa sailytetty kaikkea tul-
lattavaa vaan suurimmat rautatievaunu- ja
kuorma-autokuormat, esimerkiksi tehtaiden
raaka-aineldhetykset, ldhetettiin sellaisinaan
vastaanottajille. (Miettinen 1961, s300).
1970-luvun lopulla Tullikamarin palveluk-
sessa oli 42 henkiléa. Tullattavasta tuon-
nista muodostivat p&ddosan teollisuuden
raaka-aineet, koneet ja laitteet. Vienniltadn
suurimmat olivat jalkine-, tekstiili- ja metalli-
teollisuuden tuotteet. Pakkahuoneella toimi
Tampereen terminaali Oy, joka huolehti tava-
ran varastoinnista. (Andelin 1978:5, s.22)
Tullin toiminta alueella loppui vuonna 1987
ja toiminta siirtyi muualle. Muuton syyna oli
keskustan laajeneminen, jolloin osin tulllitoi-
minnan aiheuttaman autokuljetuksen hallit-
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SOK:n rakennus heti valmistuttuaan vuonna 1936. Etualalla Tullin alueen siséisen rataverkos-

ton kdantdympyra seka raiteet Tullikadulle ja Hammareninkadulle. (Kuva: E. M. Staf, Tampe-

reen museot)
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TULLIKAMARIN AUKION RAKENNETUN KULTTUURIYMPARISTON SELVITYS

sevuus aukiolla muodostui ongelmaksi. Myos
aukiolla pitkdan toiminut kuljetustoiminta
siirtyi 1980-luvun aikana muualle.

Kuljetus- ja lastaustoiminta

Tullin toiminnan lisdksi Tullikamarin aukion
ymparistdssa oli varastointi-, lastaus- ja kul-
jetustoimintaa, seka kenkatehdas.

Alueen sisdisen tavarankuljetuksen perus-
tana olivat raiteet, joita pitkin tavaroita kulje-
tettiin. Raiteet kulkivat tullikamarin lansireu-
nalla ja ulottuivat Puolimatkankadulta (nyk.
Itsendisyydenkatu) veturitallien viertd Kale-
vantielle (nyk. Kalevan puistotie) saakka. Rai-
teet rakentuivat vuoden 1900 asemakaavan
mukaisesti. Raiteita esitettiin rakennettavaksi
my6s valille Tullikatu-Hammareninkatu-Aker-
lundinkatu (asemakartta 1908). Kaduilla kul-
kevat raiteet on esitetty vield vuoden 1937
asemakaavassa. Raiteista toteutui ainakin
Tullikadun ja Hammareninkadun vélinen

o

L

osuus, jotka nakyvat viela 1930-luvun valo-
kuvissa.

Tullikamarin ja veturitallit yhdistavat raiteet
purettiin 1980-luvun aikana muun muassa
Tullintorin rakennustéiden yhteydessa.

Raiteiden ohella kuljetusliikenteessa kaytet-
tiin 1920-luvulle saakka hevosia. 1920-luvun
aikana autot korvasivat hevoset kuljetukses-
sa, ja tavaroita kuljetettiin hevosten sijaan
pienilla kuorma-autoilla. Tampereelle perus-
tettiin ensimmaiset kuljetusliikkeet (Wacklin
2007, s.23). Kuorma-autojen lisdksi myos
pyoralahetit kuljettivat pienempia tavaroita.

Autoliikenteen alkavasta lisddntymisesta
huolimatta suurin osa rahdista kulki edelleen
raiteilla ja tuotannon sijoittaminen ratapihan
laheisyyteen oli tastd nakdkulmasta kaytan-
nollista.

Tullin aukio muodostui keskeiseksi paikak-
si Tampereen seudun kuorma-autoilijoille ja
aukiolla toimi pitkddn kuorma-autoasema.

r%fwﬁé??} al!

Kuorma-autoasema Tullikamarin aukiolla vuonna 1937. Oikean puoleisen kuvan taustalla erottuu vield myos hevosvaunuja. (Kuvat: E.M Staf, Tampereen museot)
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Itsendisyydenkatu 9:ssa sijainneet puutalot
vuonna 1962. Rakennusten korkeusasema
suhteessa katuun muuttui, kun Itsendisyyden-
katua madallettiin rautatien alittavan tunnelin
rakentamisen ytheydessa 1930-luvulla. (Kuva:
Erkki Kauppila, Tampereen museot)

Itsendisyydenkatu tunnelin rakentamisen ja
kadun madaltamisen jalkeen. Kadun varren
rakennukset jdivat huomattavasti katutasoa
korkeammalle. (Kuva: Erkki Kauppila, Tampe-
reen museot)

Tampereen Autokuljetus Oy (

Kuorma-autokeskus) Tullikamarin aukiolla vuonna 1969, takana nykyinen Telakan rakennus. Raken-

nuksen pohjoispuolella oli bensiiniasema. (Kuva: Jussi Kangas, Tampere-Seuran arkisto, Tampere silloin ennen's. 168 )
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IImakuvat Tullikamarin aukion ympéristosta 1940-luvulta 196Iuvu|l

Asuin- ja liiketaloja Puolimatkankanka-
dun varrella vuonna 1950. Rakennusten
valiin sijoitettiin pieni kioskirakennus.
(Tampereen rakennusvalvonnan arkisto)

)

lImakuvat Tullikamarin aukion ympariststd 1970-luvulta 1990-luvulle
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1956
Kuorma-autosema toimi aukiolla jo 1930-lu-
vulta alkaen. Toimintaa varten rakennettiin
aukiolle oma rakennuksensa, kun ammatti-
autoilijat muodostivat osuuskunnan 1940-lu-
vun lopulla. Tampereen ammattiautolijain
kolmikerroksinen toimitalo valmistui vuonna
1954 nykyisen Telakan rakennuksen poh-
joispaatyyn. Talossa toimi kuorma-autojen
tilauskeskus, ammattiautoilijain yhdistysten
toimisto- ja kokoushuoneet ja ravintola, seka
huoltoasema, joka oli Suomen ensimmainen
itsepalveluasema (Tammerkoski 1954, s136).

Korkeusasemien muutoksia

Rautatien alittavan tunnelin rakentaminen
1930-luvulla Itsendisyydenkadulta Hameen-
kadulle muutti Tullikamarin aukion sijaintia
keskeisemmaksi myds muun kuin rahtiliiken-
teen nakokulmasta. Jo aiemmin rata oli ollut
mahdollista ylittaa tasoylityksind, mutta paa-
reitti kulki pohjoisempana alkaen nykyisen
Posteljooninpuiston kohdalta ja paatyen viis-
tosti Tammelankadulle.

Tunnelin rakennustydt muuttivat kadun
korkeusasemaa, katua tdytyi madaltaa huo-
mattavasti. Taman vuoksi kadun varrella si-
jainneet rakennukset jaivat katutasoa jopa
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1966

pari metrid korkeammalle tasolle. Tama na-
kyy etenkin Tullikamarin Itsendisyydenkadun
puoleisella seinustalla, johon on kadun ma-
daltamiseen jalkeen lisdtty portaikko sisdan-
kaynnille.

Myos aukion maanpinnan taso on muut-
tunut, merkittdvimmin 1990-luvun aukion
maanalaisen pysakointilaitoksen rakentami-
sen myotd. Aukion eteldosassa maanpinta
on ollut vajaan metrin matalammalla nykyti-
lanteeseen nahden, joka on nahtavissa van-
hoissa valokuvissa, joissa Pakkahuoneen ja
Telakan sivuilla on lastauslaiturit.

Itsendisyydenkadun korkeusaseman muu-
toksista huolimatta, kadulta oli térkea ajo-
neuvoliittyma aukiolle pysakointilaitoksen
rakentamiseen asti. Ajovayld sijaitsi Tullika-
marin puoleisella sivustalla, 1dhes suoraan
Sumeliuksenkadun linjassa.

Aukion rakentumisen vaiheet 1940-lu-
vulta nykypaivaan

Rakentamisen painopiste siirtyi Tullin alueel-
la itda ja kaakkoa kohti 1940-luvulta alkaen.

1970-luvulta alkaen Tullikamarin aukion
ymparistossa suoritettiin monia kayttotarkoi-
tuksen muutoksia.

1995



TULLIKAMARIN

Attilan rakennuksessa tehdastoiminta lop-
pui vuonna 1975 ja rakennukseen sijoittui
yliopiston tiloja sekd huonekalumyymala.
Vuonna 1985 tehdas siirtyi kokonaisuudes-
saan yliopiston kayttoon. Rakennukseen si-
joittui seka yliopiston kirjasto ettd erinaisia
laitoksia opetustiloineen.

Koko Tullin alueen alueen toiminnallista
luonnetta ja sisdista rakennetta ehka eniten
muutti kuitenkin Tullintorin kauppakeskuk-
sen rakentaminen 1990-luvun vaihteessa.
Kauppakeskus rakennettiin padosiltaan SOK:n
entisiin varastorakennuksiin, joiden toimin-
ta oli 80-luvun kuluessa siirretty kauemmas
keskustasta. Kauppakeskus sijoittui paitsi
naihin funkisrakennuksiin, myos yhdisti eril-
liset rakennukset ja kapeat makasiinikorttelit
yhteen Sumeliuksenkadun vylittavalla lasikat-
teella.

Tullintorin kauppakeskuksen rakentamisen
yvhteydessa rakennettiin myos entisen Pak-

1900-luku

1890-luku

1950-1960-luvut

2010-

1930-1940-luvut

_

-

Kaaviot havainnollistavat Tullikamarin aukion lahiymparis-
ton toiminnan muutosta eri vuosikymmenina. Tullin alue on
muuttunut vaiheittain varasto- ja tuotantoalueesta monipuo-
liseksi tyopaikka- ja kultuurialueeksi, johon sijoittuu mm. tek-

nologiayritysten toimistoja, palveluyrityksid, pienteollisuutta
ja kulttuurituotantoa. 2000-luvun aikana aukion laheisyyteen

1990-2000- |uvut

AUKION RAKENNETUN KULTTUURIYMPARISTON SELVITYS

kahuoneenkadun kohdalle kaksikerroksinen
pysakodintikansirakennelma. Myds Tullikama-
rin aukion alle rakennettiin maanalainen py-
sakdintilaitos 1990-luvun puolivalissa. Laitok-
sen sisddnajo sijoittui Itsendisyydenkadulle ja
porrashuone laitokseen aukion pohjoisreu-
nalle. lImastointirakennelmat lisattiin Pakka-
huoneen edustalle. Myos aukion pintama-
teriaalit uusittiin ja puita istutettiin. Aukion
nykyinen asemakaava on peraisin talta ajalta,
vuodelta 1990.

Pysakadintilaitoksen sijoittuminen maan alle
oli uuden ajan merkki, kun aukiotila vapautui
muuhun kuin ajoneuvojen kayttdon.

2000-luvulla aukio taydentyi itdlaidan asun-
tolarakennuksella. Merkittavda oli uudisra-
kennuksen sijoittuminen aukiotilan reunaan
ja sen sulkeminen selkedmmin kuin aikai-
semmin. Myds rakennuksen katutasoon si-
joittuvat liiketilat lisasivat aukion toimintaa.

1970-1980-luvut

on rakentunut ja suunnitteilla yhd enemman myos asuinraken-
nuksia.

Ratapihaan liittyvat toiminnot ovat supistuneet vuosikymmen-
ten aikana ja tonttimaata on otettu muuhun kayttéon. Osa
vanhoista rautierakennuksista on uudessa kaytossa, esimer-
kiksi osa veturitalleista on nykyaan osa hotellia.
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Attilan julkisivupiirros vuodelta 1978 Iskun
valomainoksen sijoittamiseksi. (Matti Vainio,
Tampereen rakennusvalvonnan arkisto)
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1940-LUKU

TULLIKAMARIN AUKION RAKENNETUN KULTTUURIYMPARISTON SELVITYS

TULLIKAMARIN AUKION TILA-AIKA -MATRIISI

Seuraavaksi kuvataan Tullikamarin aukion ke-
hitysvaiheita tila-aika-matriisissa. Matriisissa
koostetaan tiivistettyn muotoon alueen ftilalli-
set muutokset eri ajanjaksoilla.

Matriisia voi lukea kahteen suuntaan: ylhaalta
alaspéin etenevdlla aikajanalla ja vasemmalta

TONTTI KAUPUNKIRAKENNE
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oikealle kohteeseen liittyvissa eri teemoissa.
Vasemmalta oikealle késitellaan samassa ajassa
eri nakokulmia alueeseen: tonttia, kaupunkira-
kennetta, yhteiskuntaa, paikkaa, suunnittelui-
deologiaa ja tarkasteluajalta sailyneita asioita
nykypaivana.

YHTEISKUNTA

asteluteemat

- Tampereen rata oli saatu valmiiksi vuonna 1876
Radan seurauksena sen varteen alkoi rakentua
teollisuutta ja kaupunki paatti kaavoittaa kokonai-
sen uusia kaupunginosia radan itapuolelle.

- Teollistuminen oli vahvassa kasvussa 1800-luvun
lopulla. Tampereella tarkea teollisuuden ala oli
tekstiiliteollisuus ja Tammelan kaupungiosaan
nousi erityisesti kenkatehtaita.

1 http.//www15.uta.fi/koskivoimaa/liikkuminen/1870-00/rauta-
tiel.htm

- 1910-lukua varjostaa vuoden 1918 sota. Erityi-
sesti Tampereella moni rakennus karsi mittavia
vaurioita tai tuhoutui sodan viimeisissa taisteluis-
sa.

-Vuoden 1918 sota oli jattanyt jalkensa myos
Tullin ja Tammelan alueille. 1920-luvun alkupuolella
tuhot saatiin korjattua ja tuhoutuneita taloja korvat-
tua uusilla.

- Vuoden 1929 porssiromahdus aiheutti maail-
manlaajuisen laman, joka vaikutti rakentamiseen
Suomessa.

- Linja-autoliikenne alkoi Tampereella vuonna
1923

1 http://www.kaupunkilikenne.net/Tampere/tpe_historia.html

- Vuoden 1929 poérssiromahduksen aiheuttama
lama vaikutti edelleen 1930-luvun alkupuolella,
jolloin rakentaminen oli vahaista.

- Talvi- ja jatkosota vaikuttivat mielialoihin ja
talouteen seka fyysiseen ymparistoon: Tampe-
reellekin osui pommituksia.

- Sodan jalkeen oli pulaa asunnoista, mutta
my0ds rakentamisen resursseista.



PAIKAN HISTORIA

- Tullin alue rakennetaan Tammelan
alueen tapaan samaan eteld-poh-
jois -suuntaiseen koordinaatistoon
radan kanssa, poiketen keskustan
muusta koordinaatistosta.

- Tullikamari ja pakkahuone valmis-
tuvat 1901.

- Teurastamo aloitti toimintansa
nykyisen Tampere-talon paikalla.

- Attilan kenkatehdas valmistui
1914.

- Attilan tehdasrakennus ja Tullika-
mari kokivat vaurioita 1918 vuoden
sodassa.

- Voiman makasiinirakennus (nyk.
Hotelli Villa) valmistui vuonna
1926.

- Rautatien alittava tunneli rakenne-
taan ja ltsenaisyydenkatua madalle-
taan rakennustoiden yhteydessa.

- Nykyisen Tullintorin korttelin funkis-
tyyliset konttori- ja varastorakennuk-
set rakennetaan suurimmaksi osaksi
1930-luvulla. SOK:n piirikonttori
siirtyy vuonna 1936 Tullin alueelle.

- Sorsapuiston asuinalue rakennetaan
1930-luvun aikana.

- Tullin alueella suuri osa matalista
1-2-kerroksisista varastoraken-
nuksista korvautui uudemmilla ja
korkeammilla (4-5krs) rakennuksilla
1930-1940-luvuilla. Tullikamari ja
Pakkahuone seka Telakka jdivat
paikalleen.

TULLIKAMARIN AUKION RAKENNETUN KULTTUURIYMPARISTON SELVITYS

KAUPUNKISUUNNITTELU

- 1800-luvun lopun kaupunkisuunnit-
telussa perustui perinteiseen ruutu-
kaavaan.

- Toiminnat vaihtelivat samallakin
tontilla ja teollisuus sijoittui korttelei-
hin, joissa oli asuntoja, myymaloita ja
kotieldinsuojia.

Tullin aluetta 1910-luvun alussa. (Kuva:
Eino Antero Bergius, Tampereen museot)

Attilan kenkdtehdas 1910-luvulla.(Kuva:
N. Rasmussen, Tampereen museot).

- 1920-luvun klassisen kaupunkisuun-
nittelun kauteen kuuluivat umpikort-
telit, ndkyméapaatteet ja aukiosarjat.

Tuhoutunutta Tammelaa vuoden 1918
sodan jalkeen. (Kuva: Eino Antero Bergius,
Tampereen museot).

- Funktionalismi alkoi saada jalansijaa
uutena tyyli- ja suunnittelumenetel-
mana 1930-luvulla. Kaupunkisuun-
nittelussa nahtiin kuitenkin paljon
klassisen ja modernin piirteitd yhdis-
tdvia suunnitelmia.

Itsendisyydenkadun madaltamist
rautatien alittavan tunnelin rakentamisen
yhteydessd. (Kuva: Tampereen museot)

-

- Sotien jalkeiseen asuntopulaan
pyrittiin vastaamaan erilaisilla tyyp-
pipiirustuksilla ja pikataloilla. Koko-
naisia kaupunginosia suunniteltiin
ja ryhdyttiin rakentamaan nopealla
aikataululla.

- Ensimmaiset johdinautot otettiin
kaytt6on Tampereella vuonna 1948.

Tullikamari vuonna 1937. (Kuva: Arvo
Tamminen, Tampereen museot)
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1990-LUKU 1980-LUKU 1970-LUKU 1960-LUKU 1950-LUKU

2000-2010

TONTTI

TULLIKAMARIN AUKION RAKENNETUN KULTTUURIYMPARISTON SELVITYS

KAUPUNKIRAKENNE

YHTEISKUNTA

- Sotakorvaukset saatiin maksettua v.1952, min-
ka jélkeen talous Iahti vahvaan kasvuun.

- Maaltamuutto kaupunkeihin alkoi.

- Suuret ikdluokat syntyivéat sotien jalkeen.
Monilapsiset perheet asuivat pienissa asunnois-
sa, mutta yha useammin uusissa kerrostaloissa,
joissa oli nykyaikaiset mukavuudet.

- Aikaa leimasi tulevaisuudenusko, vahva mo-
dernismi.

- Maaltamuutto kaupunkeihin lisdsi asuntopu-
laa kaupungeissa.

- Yhteiskunnallinen korkeakoulu (nykyinen
Tampereen yliopisto) siirrettiin Helsingista
Tampereelle vuonna 1960. Tama toi kaupun-
kiin tyoldisten lisdaksi opiskelijoita.

- Yksilollistyminen ja talouskasvu nakyivat
kaupungissa mm. autoistumisena ja asuinval-
jyyden kasvuna.

- Perinteisen teollisuuden rakennemuutos
alkoi. Teollisuusrakennuksia ryhdyttiin muut-
tamaan toimistokayttoon.

- Oljykriisi nosti energiakysymykset esille

- Talouskasvu, vaurastuminen ja yksil6llistymi-
nen muuttivat kansalaisyhteiskuntaa enem-
man kulutusyhteiskunnan suuntaan.

- Useat teollisuuden toiminnat vaistyivat kes-
kusta-alueilta ja isoja tehdaskokonaisuuksia
ryhdyttiin ottamaan uusiokayttdon.

- Kaupan rakennemuutos vahvistui: kivijalka-
kaupat vahenivat ja kauppa siirtyi suurempiin
yksikdihin kauemmas keskustasta.

- 1990-luvun alussa Suomi joutui lamaan,
mika vahensi rakentamista.

- Yrityksid ajautui konkursseihin tai toimintoja
supistettiin.

- 2000-luvun vaihteesta alkaa ICT-teknolo-
giaan tukeutuva vahva talouden kasvu, joka
nakyy rakentamisessa mm. uusina toimisto-
keskittymina.



PAIKAN HISTORIA

- Attilan tehdasrakennukseen val-
mistui laajennusosa 1954.

- Pienteollisuustalon 1. osa valmis-
tui 1957.

- Tampereen yliopiston paaraken-
nus rakennettiin vuosina 1958-
1960.

- Tammelassa alettiin saneeraus-
kaavan my6td purkaa puutaloja ja
tilalle rakennettiin elementtiker-
rostaloja.

- Tullitoiminta paattyi Tullikama-
rin aukiolla ja siirtyi muualle.

- Attilan kenkatehtaan tilat muu-
tettiin Tampereen yliopiston
kirjaston ja Isku-Kaluste Oy:n
kayttoon.

- 1970-luvulla alkanut rakennus-
ten ja kaavojen kayttotarkoituk-
sen muutokset jatkuivat.

- Kauppakeskus Tullintori raken-
nettiin SOK:n makasiinirakennuk-
sia hyddyntdaen 1989-1992.

- Tampere-talo valmistui 1990.

- Tullikamari ja Telakka siirtyivat
kulttuuritoimijoiden kayttoon.

- Tullikamarin aukiolle valmistui
asuntolarakennus 2004.

- Ensimmaiset tornirakennukset
valmistuvat tai ovat rakenteilla
radan itdpuolelle. Asemakeskuksen
suunnittelu alkaa.

- Hampin parkki avattiin 2012.

- Tullin alueen yleissuunnitelmassa

(2015) tutkitaan alueelle tayden-
nysrakentamista.

TULLIKAMARIN AUKION RAKENNETUN KULTTUURIYMPARISTON SELVITYS

Tullin alueen itdpuoli 1950-luvun alussa.
(Kuva: Atelier Laurent, Tampereen muse-
ot, Henkseleistd High Techiin 2007 s.11)

4
E
’[

Tampereen Autokuljetus Oy (kuorma-au-

tokeskus) Tullikamarin aukiolla 1969.
(Kuva: Jussi Kangas, Tampere-Seuran
arkisto)

Tullin aluetta illalla ennen tullintorin kaup-
pakeskuksen rakentamista (Kuva: Matti
Seldnne, 1980-1989, Tampereen museot)

S
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skanska.fi/asuntohaku/tampereen-lumina-

Rastin talo 1970-luvun vaihteessa (Kuva:
Matti Selédnne, Tampereen museot).

KAUPUNKISUUNNITTELU

- Modernismi leimasi kaupunkisuun-
nittelua: hygienia, puistot, valon-
saanti, toimintojen erottaminen eri
alueille.

- Lilkennemaarat kasvoivat ja autois-
tuminen alkoi. Liikennesuunnittelu
tuli vahvemmin kaupunkisuunnittelun
teemaksi. Liikkennetta kasiteltiin funk-
tionalistisesti yhtena toiminnallisesti
erillisend osa-alueena.

- Rakentamisen laatua ryhdyttiin
yhd enemman sadatelemaan (valon-
saanti, pelastustiet jne.)

- Aluerakentaminen alkaa voimistua
1960-luvun lopulta alkaen.

- 1970-luku on teollisen asuntora-

kentamisen vahvinta aikaa.

- Kaupunkisuunnittelun keskeisena
oppina vaikuttaa vuosikymmenen

alussa kompaktikaupunkiajattelu.

- Yksittdisten kohteiden lisaksi
suunnitellaan laajempia tehdas-
komplekseja uusiokayttoon.

- Postmoderni ja historistinen tyyli-
kausi vahvistuu arkkitehtuurissa ja
kaupunkisuunnittelussa.

- Uusiokayttd rakennuksissa ja
alueissa yleistyy ja monipuolistuu.
- Kaupunkikulttuurin merkitys kau-
punisuunnittelussa alkaa vahvistua.

- Kaupunkisuunnittelussa koroste-
taan toimintojen sekoittumista ja
kaupunkirakenteen tiivistamista.
Rakennustasolla puhutaan hybridi-
rakentamisesta.

- Korkea rakentaminen on ajankoh-
taista.

- Raitiotien rakentaminen alkaa.
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Tullikamarin aukio kuvattuna elokuussa 2014. Pakkahuoneen edustalla on vield erillinen sisddnkayntirakennelma, joka on purettu myéhemmin.
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Kaupunkirakenne. Tullikamarin aukio rajat-
tu punaisella.
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Rakennusten korkeudet. Tullikamarin aukio
rajattu punaisella.
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| 1-2 kerrosta
7] 3-4 kerrosta
I 5-6 kerrosta
B 7-8 kerrosta
B 20 kerrosta
W 22 kerrosta

3.

TULLIKAMARIN AUKION OMINAISUUDET

Tullikamarin aukion ymparistd on ensimmai-
sind valmistuneita alueita 1900-luvun alussa
rakentuneesta Tullin alueesta. Aukion ympa-
ristd on osa nykyista ydinkeskustaa ja sen si-
jainnin merkitys tulee kaynnissa olevien kau-
punkikehityshankkeiden myotd entisestadn
korostumaan.

Aukion rajautuminen

Tullikamarin aukio sijoittuu Tampereen rau-
tatieaseman laheisyyteen, rautatien itdpuo-
lelle Tullin alueen pohjoislaidalle.

Aukio on pohjoisessa Itsendisyydenkadun,
iddssa Pinninkadun, eteldssa Tullikadun ja
lannessa Pakkahuoneenaukion rajaama kau-
punkitila. Tila rajautuu joka sivultaan raken-
nuksiin; joko aukiolla sijaitseviin rakennuksiin
(ita- ja lansireunat) tai rajaavien katujen (It-
senaisyydenkatu, Tullikatu) toisella puolel-
la sijaitseviin rakennuksiin. Koilliskulmassa
aukion rajautuminen on epamaardisempi.
Aukiomainen tila jatkuu Attilan lansipaatyyn
asti.

Tullikamarin aukio on suorakaiteen muotoi-
nen, ja kooltaan noin 50 metrid leved ja 90
metrid pitkd. Pinta-alaltaan aukio on noin
4500 neliometria.

Aukion nimi

Tullikamarin aukion nimi juontuu Tullin
alueen tapaan alueelle 1900-luvulla sijoite-
tuista tullitoiminnoista. Aukiota kutsutaan
usein myos Tullinaukio-nimelld, ja nimi esiin-
tyy myo6s aukiolla sijaitsevien toimintojen
nimissa (TOAS Tullinaukio, Tullinaukion pysa-
kointilaitos).
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Kaupunkirakenne ja kaupunkikuva

Tullikamarin aukio on osa Tullin alueen etelds-
td pohjoiseen jatkuvaa kapeiden kortteleiden
sarjaa. Ruutukaavan nakokulmasta tulkittu-
na aukio on pohjoisin, mutta rakentamaton
kortteli Sumeliuksenkadun ja Hammarenin-
kadun valissd. Aukio on aikanaan sijainnut
logistisesti hyvin villkkaassa paikassa, jossa
raideliikenne ja autoliikenne on kohdannut.
Aukiolla on sijainnut 1900-luvun alussa osa
paikallista raideverkkoakin, mutta 1930-lu-
vulta 1980-luvulle aukiolla on ollut pdaosin
kuorma-autoliikennetta. Ajo aukiolle on ollut
Pohjoisesta Itsendisyydenkadulta Sumeliuk-
senkadun linjassa ja eteldstd myos Hamma-
reninkadun linjassa. Pohjoisessa ja koillisessa
liikenneaukiota on rajannut puurivi ja kapea
nurmikaistale. Vuonna 1990 valmistui aukion
alainen pysakointilaitos, jolloin lilkkenndinnin
leimaama avoin kaupunkitila muuttui staat-
tisemmaksi ja torimaisemmaksi aukiotilaksi.

Kaupunkikuva aukiolla on hivenen hajanai-
nen. Se johtuu osaltaan eri aikoina rakenne-
tuista ja erityylisistd seka eri kokoisista raken-
nuksista. Toisaalta myos koko Tullin alueen
pohjoisreuna on pirstaleinen: idasta lanteen
alue koostuu kolmen lahes samankokoisen
avoimen ftilan ja niiden valisten rakennusten
rakennusten vuorottelusta (Attilan tontin
rakentamaton kulma - Telakka ja TOAS Tul-
linaukio - Tullikamarin aukio - Tullikamari -
Pakkahuoneen aukio). Alueen vanha varasto-
ja teollisuusalueen identiteetti on kuitenkin
vahvasti lasna aukion vanhemmissa raken-
nuksissa ja yhdessa ne ovat aluetta kaupun-
kikuvallisesti yhdistava tekija.
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Tullikamarin aukio kuvattuna marraskuussa 2017.

Topografia ja rakennuskorkeudet

Tullin alueen sisalld maasto laskee pyoredssa
muodostelmassa kohti keskustaa. Ruutukaa-
van korkeimmat kulmat ovat Attilan lisaksi
Pienteollisuustalon kulmilla ja matalimmat
Veturihallien luona seka Itsendisyydenkadun
alituksessa. Tullin alueen topografian vuoksi
ydinkeskustasta lannesta saavuttaessa Tulli-
kamarin aukion rakennukset ovat hyvin esilla
ja vaikuttavat jopa kokoaan suuremmilta.
Myds alueen rakennusten korkeudet koros-
tavat tata keskelle laskevaa sommitelmaa.
Asemakaavoissa Tullin ruutukaavan ita- ja
eteldreunoille on osoitettu korkeammat ra-
ystdskorkeudet kuin alueen sisdosiin.

Tullikamarin aukiota ymparoivat vanhem-

mat rakennukset ovat alueen matalimpia.
Vanhat punatiiliset makasiinirakennukset,
Pakkahuone, Tullikamari ja Telakka, ovat
1-3-kerrosta korkeita, Tullintori vanhoine
funkkisosineen nelikerroksinen. Korkein au-
kiota rajaavista rakennuksista on itdlaidan
viisikerroksinen opiskelija-asuntola. Attila
hallitsee aukion koillisnurkkaa sijoittuneena
korkeammalle ns. Asemanmaen paalle. Itse-
naisyydenkadun pohjoispuolen kerrostalot
ovat 7-kerrosta korkeita.

Aukion osat

Aukiotila hahmottuu yhtena kokonaisuutena,
mutta tila jakautuu myos pienempiin osako-
konaisuuksiin rakennelmien ja istutusten ra-
jaamana.

Sumeliuksenkatu oli pitkdan osa Tullikama-
rin aukiota ja katu jatkui Tullikamarin reunus-
taa pitkin Itsendisyydenkadulle saakka. Idan
puoli aukiosta oli védhemman liikenndity ja
oli pysakdinti- ja varastointikenttda. SOK:n
varastomakasiinien rakentuessa Sumeliuk-
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sen katu katkaistiin. Tullikamarin aukiolla ka-
tulinjaus sailyi ja leveni entisestdaan. Telakan
edustalla oli kivetty alue Hammarenin kadun
jatkeena. Aukiotila hahmottui kaksiosaisena,
Tullikamarin ja Telakan puolena. Kahtiajako
nakyy vahvasti vielda 1970- ja 1980-lukujen
asemakaavoissa kiveys- tai istusalueina.
Nykytilanteessa Tullikamarin terassi ja au-
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Asemakaava vuodelta 1977. Sumeliuksenkatu jatkuu Itsendi-
syydenkadulle saakka ja katu on erotettu muusta aukiotilasta
kiveykselld. Bensiiniasema sijoittuu Kuorma-autokeskuksen ja
nykyisen Telakan rakennuksen pohjoispuolelle. Aukion itélaita
on pysakointialuetta. Ajoyhteys Itsendisyydenkadulta aukiolle
sailyi Tullintorin pysakointilaitoksen rakentamiseen saakka.
(Tampereen kaupunginarkisto)

kion alle sijoittuvan pysakointilaitoksen il-
mastointirakennelmat sekd puuistutukset
muodostavat vastaavan aukiota jakavan
vyohykkeen. Aukion keskelle muodostuu va-
paampi alue, johon myos aukion lapikulku-
reitit sijoittuvat.

Telakan edusta muodostaa oman yksityi-
semman saarekkeensa terassin ja sitd ympa-
roivan kasvillisuuden kanssa. Samoin TOAS
Tullinaukion ravitolaterassi.

Pikkupinni on pieni puistomainen aukio At- |;

tilan rakennuksen lansipaadyssa. Taltd osin
aukion muoto on hahmottomin. Attilan lan-
sipadty muodostaa iddssa selkedn maamerk-
kimisen rajan, jossa Itsendisyydenkadun sel-
kasti rajautuva katutila alkaa.
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Viistokuvia Tullikamarin aukiosta. (Kuvat: www.
bing.com/maps)



Tullikamarin rakennuksen julkisivu valaistus-
na seka aukion jouluvaloja.

Yksi aukion kolmesta va-
laisinpylvadstd, jotka ovat
todennakoisesti  perdisin

1930-luvun loppupuolelta.

Jatekerdys pakkahuoneen edustalla.

TULLIKAMARIN AUKION RAKENNETUN KULTTUURIYMPARISTON SELVITYS

Tullikamarin aukio kuvattuna tammikuussa 2018.

Aukion materiaalit ja kalusteet

Aukion pintamateriaalit ovat uusittu vuonna
1990, jolloin aukion alle rakennettiin maan-
alainen pysakointilaitos. Nykytilassaan aukio
on padosin asfalttipintainen, johon suorilla
harmailla nupukiveyslinjoilla on muodostet-
tu ruutukuvio.

Vanhoissa valokuvissa erottuu aukion pin-

| tamateriaalien vaihtelu aukiotilaa vylittavien

katujen linjausten mukaan.

Tullikamarin aukiota reunustavien raken-
nusten materiaaleissa ja varityksissa on jon-
kin verran yhtenevaisyytta alueen kahden
vanhimman rakennuskokonaisuuden mu-
kaan. Yhtdaltda on alueen punatiiliset ja sita
jaljittelevat rakennukset valittomasti aukion
reunoilla. Toisena ryhmana on vaaleampi
funkistyyli ja uudemmat vaaleat elementtira-
kennukset. Itsendisyydenkadun pohjoispuo-
lella Tammelassa materiaalikirjo on vaihtele-
vampi.

Aukiolla on vahéan kadunkalusteita ja suurin
osa niista liittyy huoltoon ta tekniikkaan.

Aukion valaistus

Aukiolla on talld hetkellda melko niukka valais-
tus. Aukion itdreunan tuntumaan sijoittuu
kaksi korkeaa, koristeellista valaisinpylvasta,
jotka ovat todennakoisesti perdisin 1930-lu-
vun loppupuolelta. Talldin pylvaita oli kolme
kappaletta Sumeliuksenkadun silloisen auki-
on ylittdvan katulinjan mukaisesti, toisin kuin
nykytilanteessa aukion toiselle puolelle sijoi-
tettuna.

Aukion ympariston rakennusten julkisi-
vut on valaistu Telakkaa lukuunottamatta.
Tullikamarin julkisivu on valaistu seka Tulli-
kamarin aukion puolelle (valm. 2017) etta
Pakkahuoneen aukion puolelle (valm. 2013).
Tullintorin  kauppakeskuksen mainokset ja
kauppakeskuksen kattoikkuna on valaistu va-
rikkadsti. Aukion itdreunan opiskelija-asunto-
lan julkisivut on my6s valaistu. ltsenéaisyyden-
kadun valaistus on aukion kohdalla kadun yli
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ripustettu. Tullikadun reunalla on perintei-
nen lyhtypylvas.

Aukion kasvillisuus

Aukion ja lahiympariston suurin puu kasvaa
Tullikamarin pohjoiskulmalla. Pakkahuoneen
seinustalla samassa linjassa pysakaintilaitok-
sen rakennelmien kanssa on puurivi. Myos
Itsendisyydenkadun reunalla on puurivi,
joka nakyy aukion pohjoisreunaa rajaamassa
alueen vanhemmissa ilmakuvissakin. Telakan
terassin ympadrilld kasvaa muutama suurem-
pi koivu ja muita pienempia puita varsin vil-
lintyneesti. Pikkupinnin puistossa on ruohik-
kokaistale. Naiden lisdksi muita varsinaisia
istutusalueita ei aukiolla ole. Tullinaukion
pysakointilaitoksen Pinninkadun puoleisen
sisddnajon muurin reunalla on joitain kevy-
empia istutuksia.

Toiminnot

Tullikamarin aukio on tdna paivana aktiivinen
kaupunkitila, jossa etenkin kesaaikaan jarjes-
tetdan erilaisia tapahtumia, kuten festivaa-
leja ja toreja. Kesdaikaan myos terassit levit-
tyvat aukiolle. Tullin alueelle uusi tuulia tuo
myds jo muutaman vuoden ajan jdrjestetty
Tulli Block Party, joka levittaytyy tapahtuma-
paivan aikana paitsi aukiolle, myds alueen ka-
duille, korttelin sisdosiin ja rakennuksiin.

Tullikamarin kulttuuritilan huolto on jar-
jestetty Tullikamarin aukion puolelta ja au-
kiolla pysakdi suurempia kuljetusajoneuvoja
tapahtumien valmisteluihin liittyen. Aukiolla
on myds muutama epavirallinen pysakdinti-
paikka.

Aukion arvoluokitus

Tampereen rautatiesema ja veturitallit ovat
yksi valtakunnallisesti merkittavista raken-
nettuista kulttuuriymparistdistd (RKY). Sen
rajaus kulkee Pakkahuoneenaukion lansipuo-
lella. Tullikamarin aukio ei kuulu rajauksen
piiriin.
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Tullikamarin aukio kuvattuna tammikuussa 2018.

Tampereen keskustan rakennettu kulttuu-
riympdristé 2012-selvityksessa Tullikamarin
aukion ympadristd sisaltyy kolmeen selvityk-
sessd esitetyistd arvokkaista rakennetuista
kulttuuriymparistoista. Hdmeenkatu, Kaup-
pakatu ja Itsendisyydenkatu- aluerajauk-
seen sisaltyy katuja rajaavia rakennuksia ja
kadunpaatteitd. ltsendisyydenkatu edustaa
kaupungin laajenemista itdan 1800-luvun lo-
pun lopulla sekd 1900-luvun kaupunkiarkki-
tehtuuria. Tullin alueen historia teollisuus- ja
varastoalueena seka alueen poikkeuksellinen
katuverkko on nostettu merkittaviksi piirteik-
si. Lahistolla on lisaksi sekda Tammelan ettd
Sorsapuiston arvokkaat rakennetut kulttuu-
riymparistot.

Pirkanmaan maakunnallisesti arvokkaat
rakennetut kulttuuriympdristét 2016 -selvi-
tyksessa Tullin alue ja Sorsapuisto- alue on
esitetty arvokkaana niin rakennusten arkki-
tehtuurin, mittakaavan ja massoittelun, ka-
peiden katujen ja pitkien kortteleiden seka
varastorakennusten erottumisen kaupun-
kikuvassa osalta. Aluekokonaisuuden tode-
taan myos liittyvan kiintedsti "Tammelan
maakunnallisesti merkittévdn rakennetun
kulttuuriympdristén ominaispiirteisiin - sekd
RKY-kohteeseen Tampereen rautatieasema
ja veturitallit”.

Entiselld rautatieaseman vieressa sijaitse-
valla tuotanto-ja varastoalueella on selvi-
tyksen mukaan historiallista arvoa taloush-
istorian ja elinkeinohistorian nakokulmasta.
Alue kytkeytyy tiiviisti myds osuustoiminnan
historiaan, silla alueella sijaitsee osuusliike
Voiman ja SOK:n entisia varastorakennuksia.

Myos rakennustekniikan ja arkkitehtuu-
rin historian kannalta alue on merkittava
1900-1960-lukujen aikana rakentuneiden va-
rasto-ja toimitilarakennusten myota, etenkin
punatiilisten ja vaaleiden funktionalististen
rakennusten osalta.

Alueen 1900-luvulla kaavoitetun kapeiden
ja pitkien kortteleiden muodostamalla ruutu-
kaavalaueella on myds asemakaavahistorial-
lista arvoa.

Tullikamari ja Pakkahuone, Telakka, Attila ja
SOK:n entiset varastorakennukset on esitetty
rakennuskultuurin ydinalueeksi. Rakennuk-
sista Attilan entinen kenkatehdas on myos
osa Tammelan teollisuuskohteet ja tori- alue-
rajausta kuuden muun Tammelan alueen en-
tisen tehdasrakennuksen kanssa.

ARVOTIIVISTELMA

Aukiolla on historiallista arvoa sekd tul-
litoiminnan ettd varastoinnin, tuotan-
non ja kuljetuksen nékékulmasta. Edel-
Id mainitut toiminnot ovat poistuneet
alueelta. Aukio ja sitd rajaavat raken-
nukset kertovat paikalla sijainneesta
varhaisemmista toiminnasta.

Aukio on térked avoin tila Tullin alueen
tiiviissd kapeiden ja pitkien kortteleiden
ruutukaavassa ja sillé on kaupunkiku-
vallista arvoa. Myés aukion ympdriston
vanhemmilla rakennuksilla on kaupun-
kikuvallisesti téirked merkitys.

Tullikamarilla pakkahuoneineen, Tela-
kalla sekd SOK:n entisillé varastoraken-
nuksilla on myds rakennushistoriallista
arvoa. Rakennusten kaupunkikuvalliset
ominaisuudet ja arvot tulee ottaa huo-
mioon aukion uudistamista ja tdyden-
nysrakentamista suunniteltaessa.

Tullikamarin  aukiota  ympdréivien
rakennusten 1980-luvulla alkaneiden
kdyttétarkoitusten ~muutosten myé-
td aukion luonne on muuttunut va-
paa-ajan ja kohtaamisen paikaksi. Au-
kiolla on uuden kéyttétarkoituksensa
my6td uusi sosio-kulttuurinen arvo Tul-
lin alueen keskeisimpdnd julkisena kau-
punkitilana.
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RAKENNETTU KULTTUURIYMPARISTO
Tullikamarin aukion ja Tullin alue tarkasteltu-
na kulttuuriymparistokokonaisuuksina (A-In-
sin6orit Suunnittelu Oy 2012).
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Kadut Tullikamarin aukion ymparistdssa. Har-

maalla suluissa kadut, jotka on

poistettu ase-

makaavasta (Pakkahuoneenkatu) tai joista osa
on yhdistetty tonttiin (Sumeliuksenkatu)

Itsendisyydenkatu 1950- IuvuIIa

museot)

Puolimatkankatu (nyk. Itsendisyydenkatu) 1930-luvun
alussa.(T.Muska, Aamulehti)

(Tampereen

Itsendisyydenkatu Ratapihankadulta kuvattuna

4.

TULLIKAMARIN AUKION YMPARISTON KADUT

Tullin alueen sisdinen katuverkko ja kortte-
lirakenne on paapiirteissaan pysynyt lahes
muuttumattomana, vuoden 1900 asemakaa-
van mukaisena nykypdivdan asti.

Tihed katuverkko muodostaa alueella paa-
osin kapeita ja pitkia, alueelle 1900-luvun
alussa kaavoitettujen makaasiinirakennusten
mukaan mitoitettuja tontteja. Katuja oli alun-
perin neljd pohjois-eteldsuuntaista ja kolme
itd-lansisuuntaista. Kapeita tonttiriveja oli
kolme, ja neljas rivi Yliopistonkadun varrella
oli levedmpi. Tullikamarin aukio sijoittuu Tul-
lin alueen ja alueen katuverkon pohjoisreu-
nalle.

Suurimpia muutoksia Tullikamarin aukiota
ymparoivadn katuverkkoon oli Puolimatkan-
kadun (nyk. ltsendisyydenkatu) madaltami-
nen rautatien alittavan tunnelin rakentamis-
ta varten 1930-luvulla. Tatad ennen rautatien
ylitys sijaitsi eteldmpana Tammelan puolella.

Toisena merkittavana muutoksena katualu-
eilla on muutamien katuyhteyksien sulkemi-
nen 1950-1970-luvuilla ja 1990-luvun vaih-
teessa. Merkittdvia muutoksia on kdynnissa
talla hetkelld, kun raitiotien rakentamistyot
ovat kdynnissa Itsendisyydenkadulla.

Tullikamarin aukion ymparistdn katujen
nykyisten nimien aiheina esiintyy tullitoi-
minnasta peraisin olevien nimien (Tullikatu,
Pakkahuoneenkatu) lisdksi entisida torppia

Puolimatkankatua (nyk. Itsendisyydenkatu)
vuonna 1932. (T.Muska, Aamulehti)
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lanteen

(Pinninkatu), tamperelaisia vaikuttajia (Su-
meliuksenkatu, Hammareninkatu), ja muita
alueen toimintaan liittyvia nimia (Yliopiston-
katu). Myds valtiovalta on vaikuttanut katu-
jen nimiin. Tullin alueen vanhimmat kadun-
nimet, Sumeliuksenkatu, Hammareninkatu,
ja Akerlundinkatu ovat sailyneet 1900 vuo-
den asemaakaavasta saakka.

ITSENAISYYDENKATU

Itsendisyydenkatu on rautatiesemalta Kale-
van puistotielle jatkuva ita-lansisuuntainen
aktiivinen kaupungin paakatu, joka ulottuu
radan ali tunnelina Hameenkadulle saakka.
Katu on joukkoliikennekatu, jonka merkitys
vahvistuu entisestdan raitiotien rakentami-
sen myota. Raitiotien rakentaminen aloitet-
tiin vuoden 2017 alussa ja arvioitu valmistu-
misaika on 2019.

Itsendisyydenkatu tunnettiin vuoteen 1958
saakka nimelld Puolimatkankatu alueella
sijainneen Puolimatkantorpan mukaan. Jo
1800-luvun lopulta saakka kaytdssa ollut
nimi muutettiin Itsendisyydenkaduksi Suo-
men itsenadisyyden 40-vuotisjuhlan kunniaksi
(Louhivaara, s.87).

Rautatien alittavan tunnelin rakentaminen
1930-luvulla muutti esimerkiksi Attilan ja Tul-
likamarin rakennusten suhdetta katutasoon,
kun kadun korkeustaso laski huomattavan
paljon alkuperdisesta korkeudestaan.

Itsendisyydenkadun  tunnelin 1933.

(E.M.Staf, Tampereen museot)

tydmaa vuonna
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Tullikatua itaan

Katutila on urbaani. Tullikamarin aukion
kohdalla kadun toiselle puolelle sijoittuu lii-
ketiloja. Aukion puolella aukiotila avautuu
osittain Itsendisyydenkadulle, osittain pie-
nemmat rakennelmat (Tullinaukion pysa-
kointilaitoksen porrashuone ja sisddnajo) ja
istutusalue rajaavat aukiota katutilasta.

YLIOPISTONKATU

Yliopistonkatu johtaa nimensa mukaisesti It-
sendisyydenkadulta Tampereen yliopistolle.
Katutila on levea ja sita reunustavat molem-
min puolin puut.

Katu oli aiemmin osa Tammelan puistoka-
tua, mutta nimi muutettiin Yliopistonkaduksi
vuonna 1984 Tampereen yliopiston 60-vuo-
tisen taipaleen kunniaksi (Louhivaara s.91).

PINNINKATU

Pinninkatu on pitkd, pohjois-eteldsuunnassa
Osmonpuistosta Tammelan ja Tullin alueen
lapi kulkeva katu, joka yhdistyy yliopiston
kampuksella Ratapihankatuun.

Pinninkatu yhdistdad Yliopistonkadun ja
Ratapihankadun lisdksi Tullin ja Tammelan
alueet. Raitiotien toteuttamissuunnitelmas-
sa Itsendisyydenkadun estevaikutus piene-
nee, kun Pinninkadulta on esitetty liikenne-
valoilla ohjattu ylitys Itsendisyydenkadun yli.
Myads Attilan pysakointihallin sisdanajoramp-
pi sijoittuu talla hetkelld keskelle Pinninkatua.
Attilan paadyn kohdalle sijoittuu pieni aukio,
Pikkupinni.

Pinninkatu on Tullin alueen sisdisen katu-
verkon ainoa pohjois-eteldsuuntainen katu,
joka on sailynyt lahes kokonaisena katuna
1900-luvun alusta saakka. Ainostaan Attilan
pysakointilaitoksen sisdanajo katkaisee ka-
dun osittain ltsnedisyydenkadun etelépuo-
lella.

Pinninkatu on Tammelan kaupunginosan
vanhimpia kadunnimia, nimi on esiintynyt
jo vuonna 1882. Nimi liittyy seka Otavalan
kehruukoulu Spinniin (toiminnassa vuosina

Tullikatua lanteen

1759-1767) ettd Kyttdlan Spinni-nimiseen
torppaan (Louhivaara, 5.88).

TULLIKATU
Tullikatu on ita-lansisuuntainen muutaman
korttelin mittainen katu Tullikamarin aukion
etelareunalla. Kadun paatteena on Pendoli-
norakennus, jonka kautta on jalankulun yh-
teys eteenpadin rautatien ali keskustaan.
Kadun varrelle sijoittuvat kaikki Tullikamarin
aukiotakin rajaavat merkkirakennukset; Tulli-
kamarin pakkahuone, Telakka, Attilan 50-lu-
vun osa ja entinen tallirakennus seka SOK:N
entiset varastomakasiinit.

Kadun nimi oli vuosina 1897-1900 Wuohen
ristikatu ja vuodesta 1900 1950-luvulle saak-
ka Vuohenkatu (Louhivaara, s.90).

SUMELIUKSENKATU

Sumeliuksenkatu on nykyiselldan lyhyt katu,
joka ulottuu Akerlundinkadulta Kalevan puis-
totielle. 1920-luvulla katu kulki suoraan Tul-
likamarin sivua pitkin Puolimatkankdaulle
saakka (nyk.ltsenadisyydenkatu). 1940-luvun
vaihteessa SOK:n varastorakennuskokonai-
suus rakentui Sumeliuksenkadun molemmin
puolin. Erilliset rakennukset yhdisti siltamai-
nen osa Sumeliuksenkadun yli.

Tullintorin rakentuessa 1990-luvulla Sume-
liuksenkatu jai osin kauppakeskuksen sisaan.
Kadun eteldpaa liitettiin kauppakeskuksen-
tonttialueeksi 2000-luvulla Pakkahuoneenka-
dun ohella. Katutila on edelleen havaittavissa
kauppakeskuksen sisalla.

Kadun nimi oli vuonna 1897 Wuohenkatu ja
nimi vaihdettiin vuonna 1900 Sumeliuksen-
kaduksi. Nimi on peraisin Tampereen elinkei-
no- ja kunnalliselaméssa paljon vaikuttaneel-
ta Sumeliuksen suvulta. (Louhivaara, s5.89)
Suvun nimi esiintyy Tampereella esimerkiksi
myo6s Keskustorin darella sijaitsevassa Sume-
liuksentalossa.

27

Pinninkatua pohjoiseen. Attilan edustalla
sisadnajo Attilan pysakointilaitokseen.

Pinninkatua eteldan Tammelan puolelta; na-
kyma Tammelan alueelta Itsendisyydenkadun
yli Tullin alueelle.

Sumeliuksenkatua Tullintorin eteldpuolella.
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Itsendisyydenkadun ja Pinninkadun risteys-
kohta vuonna 1946 (Jussi Kangas, Tampereen
museot).

Hammareninkatu kohtaa Tullikadun.

HAMMARENINKATU

Hammareninkatu on Sumeliuksen kadun
ohella nykyisellaanlyhyt katu, joka kulkee
Tullikamarin aukiolta eteldan parin korttelin
verran Akerlundinkadulle saakka. Katu oli
aiemmin Tullin alueen muita sisaisia katu-
ja levedmpi, mutta kadun merkitys vaheni
1950-1970- luvuilla kun sen etelapaa sulkeu-
tui sinne rakentuneella korttelilla.

Tullintori hallitsee Hammareninkadun lan-
sipuolta; kadun puolelle sijoittuu pdaasiassa
huoltoyhteyksia sekd yksi sisadankdynti. Ka-
dun itdpuoli on toiminnaltaan aktiivisempi
Tullinkulman ja Terastalon osalta.

Katu on nimetty Tampereella puuvilla- ja
paperiteollisuuden kehitykseen vaikutta-
neen sekd kaupunginvaltuutettuna toimi-
neen Llars Johan Hammarénin mukaan.
(Louhivaara, s.87) Nimi on ollut kaytossa
vuodesta 1900 saakka.

PAKKAHUONEENKATU

Pakkahuoneenkatu oli alunperin Tullin aluet-
ta lannessa rajaava rautatien suuntainen
katu, joka sijoittui Kalevan puistotien ja Puo-
limatkankadun valille. Katu oli merkitty jo
vuoden 1897 asemakaavaan, tosin etelam-
maksi. Nimitys oli peraisin kadun varrella si-
jainneesta vuonna 1883 valmistuneesta pak-
kahuonerakennuksesta, joka sijaitsi nykyisen
Sorinsillan eteldpadssa. Vuonna 1901 raken-
nettiin Tullikamari seka siihen liittyva uusi
pakkahuone kadun pohjoispaghan. Kadulle
sijoittui Tullin alueen sisaisia rautatieyhteyk-
sid tavaran kuljetuksia varten. Katu poistet-
tiin asemakaavasta vuonna 1989 (Louhivaa-
ra, s.91).

Entinen katutila on liitetty tonttiin Akerlun-
dinkadun eteldpuolella ja Tullintorin itdpuo-
lella kadun kohadalla sijaitsee pysdkointialue.
Tullikamarin ja Pakkahuoneen lansipuolella
sijaitsee nykyaan Pakkahuoneenaukio.

28

Entinen Pakkahuoneenkatu, joka nykyaan toimii pysakointialueena.

MURTOKATU JA KAIVOKATU

Murtokatu on kahden korttelin mittainen
Vellamonkadulta Itsendisyydenkadulle ulot-
tuva katu. Katu nimettiin, kun rautatien alitta-
vaa tunnelia suunniteltiin; katu “murrettiin”
tunnelin rakennustoiden yhteydesséa paikalle
syntyneeseen rinteeseen.(Louhivaara, s.88)

Kaivokatu on nykyisellaan jaljellda kevyen
liikenteen yhteytena Tammelan ruutukaava-
kortteleiden |dpi pohjois-eteldsuunnassa.

Kaivokadun katulinja on nykyiselldan ole-
massa tontteja halkovana kevyen liikenteen
yhteytend Tammelankadulta l1dhes Osmon-
puistoon saakka. Reitin yhteys Itsendisyy-
denkatuun on havinnyt Itsendisyydenkadun
varteen rakentuvan uudisrakennuksen myo-
td. Puretun Rastin opiskelija-asuntolaraken-
nuksen ja hotelli Victorian valistd oli vield
yhteys Kaivokadulta Itsendisyydenkadulle,
mutta tontille parhaillaan rakentuva uusi
asuinrakennus sulkee yhteyden.

Kaivokadun nimi on ollut kdytdssa vuodes-
ta 1882 asti. Nimi on todennakoisesti perai-
sin ldhialueella sijainneesta kaivosta tai lah-
teesta.(Louhivaara, 5.87)

ARVOT

1900-luvun asemakaavan mukaisesti
toteutunut tihed katuverkko ja siihen
liittyvé pitkd ja kapea korttelirakenne
on Tullin alueen erityinen ominaispiirre.
Tullin alueen katuverkko on nykyisen
liikennesuunnittelun ja  monitoimin-
taisten asuinkorttelien nékékulmasta
tarpeettoman tihed. Katuja on jo osin
suljettu, kun katutilaa on liitetty tont-
teihin  suurempien kokonaisuuksien
aikaansaamiseksi. Tihed katuverkko
on kuitenkin alueen omalaatuisen ka-
raktddrin ja historiallisen kertovuuden
kannalta vaalittava ominaispiirre.
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5.

TULLIKAMARIN AUKION RAKENNUKSET JA RAKENNELMAT

Tullikamarin aukiota ymparoiva rakennuskan-
ta kasittdaa lapileikkauksen lahes koko Tullin
alueen rakennusvaiheista. Aukiotilaan liittyvat
paitsi 1900-luvun alkupuolen vanhat makasii-
nirakennukset, 1914 rakentunut kenkatehdas,
kuin 1930-1940-luvun funktionalistiset edus-
tajat. 50-luvun arkkitehtuuria edustaa entisen
kenkatehtaan laajennusosa. Pohjoisreunan
kerrostalot ilmentavat  1970-1980-lukujen
elementtirakentamista. Tullintorissa nakyvat
korjauksen ja uudisrakentamisen vaikutukset.
2000-luvun teollista rakentamistapaa edustaa
aukion opiskelijakerrostalo seké parhaillaan It-
sendisyydenkadun pohjoispuolellerakenteilla
oleva Luminary-tornirakennus.

Tullikamari ja pakkahuone sekéa Telakka ovat
Tullin alueen vanhimpia rakennuksia. Tullin
alueella sijaitsi runsaasti myos muita 1-2 —
kerroksisia pienempia makasiinirakennuksia,
jotka ovat vuosikymmenien kuluessa korvau-
tuneet isommilla rakennuksilla. Tullikamarin
aukion vanhat matalat punatiiliset rakennuk-
set sekd entinen HMK:n makasiini Akerlun-
dinkadun varressa ovat tdstd rakennusvai-
heesta ainoat sailyneet esimerkit alueella.

Aukion italaidalle rakentui valmistui 1914
Attilan kenkdtehdas, joka oli pitkdaan Tullin
alueen suurin rakennus. Nykytilanteessakin
rakennuksella on vahva maamerkkiasema.

Aukion ympadristosta suojeltuja rakennuksia
ovat Tullikamari ja pakkahuone (sr-18), Telak-
ka (sr-8), Attila ja piippu (sr-2, sr-5) seka Tul-
lintorin SOK:n entisten varastorakennusten
sdilyneet osat (sr-18).

Materiaalit

Aukion ita- ja lansipuolet ovat punatiiliset:
Tullikamari, pakkahuone ja Telakka muo-
dostavat pienimittakaavaisen punatiilisen
kokonaisuuden, jota tdydentda Attilan mas-
siivisemmat punatiilijulkisivut. Tiilipintaisten
rakennusten kokonaisuutta seuraa myds
2000-luvulla rakentuneen opiskelija-asun-
tolan julkisivujen tilipinta. Myos aukion
alapuolella sijaitsevan pysdkaintilaitoksen
ilmanvaihtorakennelmat ovat punatiilipintai-
set.

Tullintori on valkoiseksi rapattu, ja kauppa-
keskuksen valiosissa on suurempia lasipin-
toja. Aukion taustalla kohoaa myos Hotelli
Tornin musta julkisivu. Itsendisyydenkadun
pohjoispuolella rakennusten julkisivumate-
riaalit ovat padasiassa betonia, joiden vari
vaihtelee hiekan eri savyistd mustaan ja val-
koiseen.

Oman lisdnsa aukion materiaaleihin tuo-
vat matalampien rakennusten, Tullikamarin,
Pakkahuoneen ja Telakan saumatut peltika-
tot, jotka erottuvat myds aukiolle. Telakan
terassin puurakenteiset aidat ja terassia ym-
pardiva kasvillisuus elavoittavat aukion tun-
nelmaa.

Rakennusten esittelyt

Tullikamarin aukion ymparistossa ja selvityk-
sen tarkastelualueella sijaitsevista rakennuk-
sista Tullikamarista ja Pakkahuoneesta, Te-
lakasta seka Attilasta on laadittu tarkemmat
kuvaukset. Muut aukion ympadriston raken-
nukset esitelladn paapiirteittadin.

Tullikamari

Pakkahuone

Tarkemmissa esittelyissa kuvataan aluksi ra- s

kennuksen tarkeimmat ominaisuudet. Sen
jalkeen kuvataan rakennuksen historia ja
muutosvaiheet. Nykytilan kuvauksessa esi-
telladn kokonaisuuden ilme nykytilassa seka
ulkoasun ettd sisatilojen osalta. Sisatilojen
kuvauksessa keskitytddn rakennuskokonai-
suuden paatiloihin. Lopuksi esitetdan tiiviis-
tetysti kunkin rakennuksen tarkeimmat arvot
seka arvioidaan muutoskestavyytta.
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Telakka

Attila

Vasemmalla Autoilijain talo Tullinaukiolla val-
mistumisvuonnaan 1954. Pohjoispaadyssa
sijaitsi myds bensiiniasema. Rakennus purett-
tiin 1980-luvulla. (Kuva: Tammerkoski 1954:5,
5.136)
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Rakennukset ja rakennelmat

1. Tullikamari ja Pakkahuone
2. Telakka

3. Attila

4. Tullintori

5. Toas Tullintori

6. Luminary (rakenteilla)

7. As Oy Tullinaukio (Pinninkatu 44)
8. Itsenaisyydenkatu 7-9

a. Tullinaukion pysakointilaitos
Rakentamisvuodet

Il 1890-1900 [ ]1960-1970
Bl 1000-1010  [1]1970-1980
B 15101920 [ 1980-1990
I 1920-1030 [ 1990-2000
. 1930-1940 - 2000-2010
[] 1940-1950 [ 2010-
[]1950-1960
Suojelumerkinnat

sr-2

"Kulttuurihistoriallisesti arvokas ja kaupunki-
kuvan sdilymisen kannalta tarked rakennus.
Rakennusta ei saa purkaa. Rakennuksessa
suoritettavien korjaus- ja muutostoiden tulee
olla sellaisia, etta rakennuksen kulttuurihisto-
riallisesti arvokas ja kaupunkikuvan kannalta
merkittava luonne sdilyy. Mikdli tdman pyrki-
myksen vastaisesti on rakennuksessa aiemmin
suoritettu rakennustoimenpiteitd, on rakennus
korjaus ja muutostdiden yhteydessa pyrittava
korjaamaan entistaen.”

sr-5

Kaupunkikuvan sailymisen kannalta tarkea teh-
taan piippu, jota ei saa purkaa.
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sr-8

”Rakennustaiteellisesti arvokas ja kaupunki-
kuvan sdilymisen kannalta tarkea rakennus.
Rakennusta ei saa purkaa. Rakennuksessa suo-
ritettavien korjaus- ja muutostdiden tulee olla
sellaisia, ettd rakennuksen rakennustaiteellises-
i arvokas ja kaupunkikuvan kannalta merkitta-
va luonne sailyy.”

sr-18

”Rakennustaiteellisesti ja kulttuurihistorialli-
sesti arvokas sekd kaupunkikuvan sdilymisen
kannalta térkea rakennus. Rakennusta ei saa
purkaa. Rakennuksessa suoritettavilla korjaus-
ja muutostoilld ei saa turmella rakennuksen
rakennustaiteellisia arvoja.”
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P&aty Itsendisyydenkadulle.

TULLIKAMARI JA PAKKAHUONE
Georg Schreck (1901) sr-18

Tullikamari ja pakkahuone ovat Tullin alueen
vanhimmat rakennukset veturitallien ohella.
Kun piiritullikamari ja tullausterminaali siirtyi-
vdt muualle, tullikamari ja pakkahuone muu-
tettiin kulttuurikeskukseksi vuonna 1988. Ra-
kennuskokonaisuus on kulttuurihistoriallisesti
ja kaupunkikuvallisesti merkittédvd.

Rakennuksen kuvaus

Tullitoimintaa varten suunniteltu rakennus-
kokonaisuus rakennettiin vuosina 1897-1901
(Lyytinen, s.7) kaupunginarkkitehti Georg
Schreckin suunnitelmien mukaan. Kymmenen
vuotta aikaisemmin vuonna 1891 valmistunut
Tampereen Raatihuone oli myos Georg Shrec-
kin suunnittelema. Kokonaisuus on asemakaa-
vassa suojeltu (sr-18).

Rakennus sijoittuu Tullikamarin aukion ja Pak-
kahuoneen aukion véliin Itsendisyydenkadun
varrelle. Aukion ja koko Tullin alueen nimi on
perdisin rakennuksessa aiemmin toimineesta
tullista.

Nykyadn Tullikamarin  kulttuurikeskuksena
toimivaan rakennuskokonaisuuteen kuuluvat
sekd kaksikerroksinen entinen tullin puoli etta
yksikerroksinen pakkahuone. Tdssa esittelyssa
viitataan tullikamarilla rakennuksen kaksiker-

Pakkahuone Tullikadulta.

Tullikamari vuonna 1937 Itsendisyydenkadun madaltamisen jalkeen. Tullin puolelle ei ollut

itajulkisivulla sisdankdyntia ja pakkahuoneen edessd oli lastauslaituri. Hammareninkatu
jatkui Puolimatkankadulle (nyk. Itsendisyydenkatu) saakka. Myos aukiotilan suhde ka-
tutilaan oli suoraviivaisempi. Nykytilassa aukiota rajaavat Itsendisyydenkadulta erilaiset
katuun ja pysakointilaitoksen toimintaan liittyvat rakennelmat. (Kuva: Arvo Tamminen,

Tampereen museot)

roksiseen ja pakkahuoneella yksikerroksiseen
osaan.

Tullikamariin  kuuluu myos kellarikerros, ja
pakkahuoneen eteldpaddyssad on liséksi puoli-
kas kerros maan alla.

Kokonaisuuden punatiilijulkisivut  ovat ko-
risteelliset ja rakennuksen paadyissa seka tul-
likamarin molemmilla sivuilla on suuremmat
kattokoristeet. Pakkahuoneen koristeet seka
julkisivuissa ettd paddyssd ovat vaatimatto-
mammat.

Tullikamarin ikkunat ovat ensimmdisessa ja
toisessa kerroksessa suorakulmaiset. Vain por-
rashuoneessa (Itsendisyydenkadun puoleinen
paaty) on kaksi suurempaa kaari-ikkunaa, joista
toinen on muurattu umpeen. Lansijulkisivulla
on myds pieni parveke toisessa kerroksessa.
Pakkahuoneen ikkunat ovat kapeita, kolmen
kaari-ikkunan muodostamia ryhmia. Oviaukko-
jen paalld on lisdksi pienemmat kaari-ikkunat.

Rakennuskokonaisuus edustaa tyylillisesti his-
torismia. Esimerkiksi paatyjen tiilikoristeissa on
uusgotiikan piirteita (Mukala, s.44).

Tiloissa toimii talla hetkelld Tullikamarin kult-
tuurikeskus, ja rakennus on Tampereen kau-
pungin omistama. Kulttuurikeskukseen kuulu-

Pakkahuone Tullikadulta.
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Tullikamarin pakkahuone 1907. (

Kuva: Kuvaa-

mo Arthut Laurent, Tampereen museot)

Tullikamarin sali vuonna 1937. (
minen, Tampereen museot)

Kuva: A.Tam-




Ensimmaisenen pakkahuone valmistui vuon-
na 1883 nykyisen Sorin sillan eteldpdhan. F.L.
Caloniuksen vuonna 1882 laatimassa piirus-
tuksessa tdhdan pakkahuonerakennukseen
sijoittuivat erilliset varastot ulkomaisille ja
venaldisille tavaroille, tullivirkailijan huone, lei-
masinhuone ja pienempi varasto. (Tampereen
kaupunginarkisto)

Ylla pakkahuonetta 1960-luvulla. Alapuo-
lella Tullikamarin sali. (Kuvat: Tammerkoski
1961:10, s.301)
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vat entisen tullin puolella toimiva Klubi seka
yksikerroksisessa osassa Pakkahuone, tullika-
marin toisessa kerroksessa on kulttuuritoimi-
joiden tyotiloja.

Tullikamarin péatilat sijoittuvat padosin en-
simmaiseen kerrokseen. Tullikamarin paasi-
saankaynnin aulatila portaineen on rakennus-
kokonaisuuden merkittavin sisatila. Padportaan
vieressa on myos pienempi entinen palvelijan-
porras joka on henkilokunnan kaytossa. Enti-
nen tullisali on ravintolasalikdytéssa ja sielld
on esiintymislava. Toisessa kerroksessa on
toimistotiloja suuremman aulatilan ymparilla.
Kellariin sijoittuu yleisotiloja seka toinen paa-
sisdankaynti Pakkahuoneen aukion puolelta.
Kellarista on myo6s porrasyhteys Pakkahuoneen
puolelle.

Pakkahuone on salikdytossa ja siellda on suu-
rempi lava, johon liityy erilaisia huolto- ja tek-
nisia tiloja.

Rakennusten huoltotoiminnot on jarjestetty
Tullikamarin aukion puolelta. Pakkahuoneen
edusta on aukion puolella osin varastointikay-
tossa.

Historia ja muutosvaiheet

Tavaraliikenteen kehitys 1900-luvun vaihtees-
sa heijastui Tullin alueen kortteleihin. Vuon-
na 1900 tehdyssa asemakaavan muutoksessa
alueelle osoitettiin lisdd makasiinialuetta seka
varaus tulli-rakennukselle (kaava n:o 172). Tul-
lin alueen nimi juontaa taltd vuosisadan vaih-
teen ajalta.

Tullikamari Pakkahuoneenaukiolle. Sisdankaynti kulttuurikeskuksen
kellarikerrokseen.

Vuonna 1901 tavaraliikenteen tullihallintoa
varten rakennettiin paikallinen piiritullikama-
ri-rakennus. Ratapihalla oli jo aikaisemmin si-
jainnut vuonna 1883 valmistunut vaatimatto-
mampi pakkahuonerakennus. Kaksikerroksinen
tullikamari ja yksikerroksinen pakkahuone val-
mistuivat 1901.

Tullikamari  suunniteltiin  hevoskuljetuksen
tarpeet huomioiden. Lastauslaiturit mitoitettiin
sopivalle korkeudelle hevosrattaille ja rekikul-
jetukselle (Helenius 1987, s.12). Mydhemmin
moottoriajoneuvot korvasivat hevosrattaat kul-
jetuksessa ja lastauslaitureita paivitettiin vas-
taamaan kuorma-autojen mittoja.

Vuoden 1900 pohjapiirrokseen mukaan Tul-
likamarin ensimmadiseen kerrokseen sijoittui
toimistohuoneita, leimahuone sekd varasto
kylmalle arkaa tavaraa varten. Toisessa kerrok-
sessa oli tullinhoitajanhuone, johon liittyivat
pienemmat tilat kassa ja arkisto. Kirjurien-, vah-
timestarin- ja konttorihuone sekd vahtimesta-
rin asunto sijoittuivat myos toiseen kerrokseen.
Lisdksi oli naisten- ja miesten virkistystilat seka
wec-tilat. Pakkahuone oli kylmaa varastotilaa ja
siella sailytettiin tavarat tullausta odottamassa.
Kellarissa oli varastotilaa, puuvajat ja tila lam-
mitysta varten. Kellariin oli yhteys myos hissilla
pakkahuoneen puolelta seka pieni porras.

Kun kauppa Venajalle hiljeni itsendistymisen
myo6ta vaikeudet ulkomaankaupassa ja tiukoilla
oleva valtiontalous ajoivat sdastotoimiin. Kaik-
ki sisamaan tullikamarit paatettiin lakkauttaa

Pakkahuone Tullikamarin aukiolta.
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Pakkahuone Pakkahuoneen aukion puolelta. Julkisivussa erottuvat kaksi umpeen muurattua

oviaukkoa.

1922 saastamistarkoituksissa, ainostaan Tam-
pereen ja Kuopion tullikamarit saivat jatkaa.
Muiden kaupunkien vastustuksen myota myos
osa lakkauttamisuhan alla olevista tullikama-
reista sai jatkaa valiaikaisesti (Nokki 2013, s.2).
Tullikamari ja pakkahuone toimivat punakaar-
tin elintarvikkeiden varastoimispaikkana vuo-
den 1918 tapahtumien aikana (www.tampere.
fi/tullikamari/historiikki/).

Itsendisyydenkadun madaltaminen 1930-lu-
vulla muutti Tullikamarin pohjoispaadyn suh-
detta katutilaan, ja sisddankdynti jai huomatta-
vasti katutasoa korkeammalle. Myohemmin
sisdankaynnin eteen lisattiin porras.

Talvisodassa kolme palopommia vaurioitti
Tullikamaria. Kaksi palopommia osui pakka-
huoneen keskikohtaan rikkoen kattoa ja lattiaa,
myos tulipalo syttyi. Yksi palopommi osui Puo-
limatkankadun (nyk. Itsendisyydenkatu) puolel-
le, ja sirpaleet vahingoittivat rakennuksen sei-
naa. (Andelin 1987, 5.22)

Tullikamarissa ja pakkahuoneessa toteutettiin
erilaisia tilajarjestelyja ja muutoksia melkein
jokaisena tullin toiminnan vuosikymmenena
tullin toiminnan kehittymisen mukaan. Esimer-
kiksi tullikamarin ensimmaisen kerroksen avoin
tila on ollut vuosikymmenten aikana kevyilla
vdliseinilla ja rakennelmilla eri tavoin jaettu.

1930-luvun loppupuolella ensimmaisessa ja
toisessa kerroksessa tehtiin muutamia tilamuu-

Pakkahuoneen aukio.

toksia. Paasisadankaynnin paalle lisattiin katos
1930, joka uusittiin 1995. Paasisaankayntia
varten laadittiin my6s muutosehdotus vuonna
1938, jossa ikkunoita olisi suurennettu. Tama ei
kuitenkaan toteutunut. Myos kellaria suunni-
teltiin laajennettavan pakkahuoneen alle 1941
muutoksen kuitenkaan toteutumatta. Pakka-
huoneen lansipaatyyn valmistui kuitenkin tila
rajahdysaineiden ja oOljytynnyreiden sailytta-
mistd varten. Autotalli lisattiin samaan paatyyn
vuonna 1965.

Kattoikkunat uusittiin 1951. Muita toimenpi-
teitd 1950-luvulla olivat muutamat tilamuutok-
set tullikamarin puolella (1955).

Rakennusta laajennettiin  Pakkahuoneenka-
dun puolelle kylmalla varastorakennuksella
1963. Sen seinat ja katto olivat aaltopeltia, ra-
kenteet puuta. Laajennnusosa purettiin 1987
tullirakennuksen  kayttotarkoituksen muutok-
sen yhteydessa.

Vuoden 1966 pohjapiirroksessa tullikamarin
ensimmaiseen kerrokseen sijoittui tullaustoi-
misto, punnitus- ja tarkastushalli, lammin va-
rastotila, jonka yhteydessa oli huone postipa-
keiteille, tullausavustajien ja kirjurien huone
sekd muita toimisto- ja henkilokunnan tiloja.
Toisessa kerroksessa sijaitsi tullinhoitajan huo-
ne seka tullivartijan aamiaishuone, paivystys-
huone ja virkistyshuone, toimisto- ja arkistoti-
loja seka liikennemaksutoimisto. Pakkahuone
oli edelleen avointa, kylmaa varastotilaa, jossa
oli pieni toimistohuone, seka eteldpaadyssa au-
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Tullikamarin julkisivu itdan Tullikamarin aukion puolelle.

Pommin tekemia tuhoja Pakkahuoneen ka-
tossa. (Kuva: Bertel Strommer, Tampereen
museot)

Pakkahuone vuonna 1987 alkuperdisen toi-
minnan paatyttya. Kuvassa erottuu hyvin pak-
kahuoneen kattorakenne. (Kuva: Tammerkos-
ki-lehti 1987:6, Tampere-Seura, s.11)

Tampereen Teatterin lavastuksia rakenteilla
Pakkahuoneella 1987, tilaan sijoitettiin muun
muassa palanen rautatieta. (Kuva: Tammer-
koski-lehti 1988:2, Tampere-Seura, 5.22)

Pakkahuoneen aukion muutostéita Hampin
Parkin rakentamisen yhteydessa. (Kuva: Mii-
nu Makela, Tampereen museot)
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ovet Pakkahuoneen puolelle.

totalli ja rajahtavien aineiden varasto.

Rakennukset saneerattiin vuonna 1967, jol-
loin padportaan katon maalipinnan alta paljas-
tui vanha kattomaalaus. (Tampereen kantakau-
pungin rakennuskulttuuri 1998)

Vuonna 1978 rakennus liitettiin yleiseen vie-
mariverkostoon, kun kellariin rakennettiin hen-
kilokunnalle puku- ja wc-tilat.

Tulli toimi Tullikamarin tiloissa vuoteen 1987
saakka, jolloin tulli toiminta siirtyi Tampereen
Terminaali Oy:n tulliterminaaliin  Nekalaan.
(Helenius 1987, s.12)

Kun tullin toiminta loppui vuonna 1986 alkoi
vanha tullirakennus muuttua osa kerrallaan
kultuurikeskukseksi 1980-luvun loppupuolella.
Kayttotarkoitus-ja tilajarjestelyjd toteutettiin
vuosina 1987-1988. Suunnittelijoina toimivat
Tampereen kaupungin talonrakennusviras-
ton lisdksi arkkitehtitoimisto Harry W. Schre-
ck-Kosunen-Hietula. Myos julkisivuihin  koh-
distui muutoksia, kun ita- ja lansijulkisuilla
muutettiin - Pakkahuoneen suuret liukuovet
parioviksi. Itasivulle rakennettiin myds ulkopor-
taat ja luiska. Pakkahuoneen eteldpaadyssa oli
autotallin oviaukko, joka muurattiin umpeen
ymparoivaa seinda vastaavaksi.

Tullikamarin 1. kerros varustettiin automaat-
tisella sammutuslaitteistolla ja porrashuone
osastoitiin, myos wc-tiloja ja sosiaalitiloja lisat-
tiin. Lisaksi kevyita valiseiniad purettiin. Ullakolle
lisattiin iv-konehuone. Kellariin lisdttiin wc-tila.

Kylmana varastotilana toimineen pakkahuo-
neen vanhaan vesikattorakenteeseen lisattiin
eriste-kipsi- ja akustointilevykerrokset.

Aluksi Tampereen teatteri hyodynsi tiloja
vaistotiloina varsinaisen teatterirakennuksen
ollessa remontissa ja esittivdt Ghetto-naytel-
man pakkahuoneen puolella syksylla 1987.
Pdadsisdankayntina sailyi Tullikamarin pdaovi It-
sendisyydenkadun puolella. Vanha tullisali toi-
mi lampiona ja ndyttdmo ja katsomo sijoitettiin
pakkahuoneen puolelle (Helenius,1987:6, s.8-
13). Tuoreen kulttuurikeskuksen toinen kerros
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toimi aluksi Tampereen oopperan ja Kaupungi-
norkesterin harjoitustiloina.

Vuonna 1990 muutamia vuosia toiminee-
seen kulttuuritilaan toteutettiin tilamuutoksia
ja toiminta laajeni kellarikerrokseen. Varasto-
na aiemmin toimineeseen kellariin toteutettiin
pakkahuoneen sisaantuloaula ja uusi tuulikaap-
pi nykyisen Pakkahuoneenaukion puolelle, seka
yleiso-ja henkilokunnan tiloja. Myos porras kel-
larista pakkahuoneeseen rakennettiin.

1. kerroksessa toteutettiin pienid muutoksia:
lisatiin esiintyjien pukeutumis- ja wc-tilat, vah-
timestarin tila seka tarjoilupiste ja varastotilaa.
Pakkahuoneen lansijulkisivun eteldosassa ole-
vat kaksi oviaukkoa muurattiin umpeen. Lan-
sijulkivulle lisattiin myos uusi oviaukko. Myos
uusi terassi rakennettiin lannen puolelle.

Vuotta myohemmin, 1991, vanhaan varastoti-
laan kellarikerrokseen totetutettiin sosiaalitilat
ja sauna talon henkilostda ja esiintyjia varten
olemassa olevaa rakennetta hyodyntaen.

Ikkunat uusittiin peruskorjauksen yhteydessa
vuonna 1993. Vanhat karmit sdilytettiin ja niita
ohennettiin tarpeen mukaan.

Tullikamarin tullin osan itdjulkisivulle lisat-
tiin uusi sisdankaynti seka tuulikaappi vuonna
1994. Suunnittelijana toimi Tampereen Tila-
keskuksen arkkitehtitoimisto. Myos tilapdinen
terassi rakennettiin. Erilaisia valiaikaisia terassi-
rakennelmia oli itdpuolelle rakennettu jo aiem-
min 1990-luvun alussa muutamia.

1990-luvun puolivalissa rakentui Tullikamarin
aukion alle pysakointilaitos Tullintorin kauppa-
keskuksen tarpeisiin. Talloin rakennuskokonai-
suuden suhde aukioon muuttui. Tullikamarin
aukion puolella maanpinta on noin metrin
korkeammalla kuin tullirakennuksen valmistu-
misen aikoihin. Aukion korkeuasema muuttui
Tullinaukion pysakaintilaitoksen rakentamisen
yhteydessa 1996 ja rakennuksen kivijalasta jai
kaksi kivikerrosta maan alle.

Pakkahuoneen itajulkisivulla oli alunperin
lastauslaituri. Tullikamarin aukion alla olevan
pysakointilaitoksen rakentamisen yhteydessa



Portaat ja julisteita.

(1996) Pakkahuoneen kivijalasta jdi 2 kiviker-
rosta maan alle ja aukion maanpinta nousi pak-  Tullikamarin julkisivuihin lisattiin julkisivuva-
kahuoneen lattiapinnan tasolle.
Konehuonetta laajennettiin 1999 ja Tullika- Myllyoja WSP:lta.
marin katolle lisattiin kaksi ilmanvaihtotornia.
Jateaitaus Pakkahuoneen itdjulkisivun edessa Talla hetkella Tullikamarin ensimmaisessa ker-

on vuodelta 2003.

Uusi ilmastointikonehuone rakennettiin kyl- la ja Klubilla on vuosittain 240 000 kavijaa.
maan varastotilaan ullakolle vuonna 2007. (www.tullikamari.net/fi/info) Toisessa kerrok-
Myos uudet IV-kanavat lisattiin. Samassa yh- sessa sijaitsevat Tampereen elokuvajuhlat,
teydessa 2. kerroksen aulaatilaa valaisseiden Tampereen Musiikkijuhlat ja Tampereen Teat-
kattolyhtyjen ikkunat peitettiin. Lansijulkisivul- terikesa. Tullikamarin tilojen kehittamistyd on
le lisattiin uusi ovi seka porras terassille. Saman  kdynnissa, tavoitteena on yleisotilojen, esitys-
vuonna myos Klubin sisatilat Tullikamarin en- ja talotekniikan sekd palvelu- ja taustatilojen
simmadisessa kerroksessa uudistettiin ja tdma kehittdminen.
ilme on nykyaankin jaljella. Uudistuksen suun-

nitteli Arkkitehdit MY Oy.

Pakkahuoneenaukio uudistui tdysin Hampin Tullikamarin pohjoispdadyn ja lansijulkisivun
parkin rakentamisen yhteydessa (2014). Tal- suuret ikkunat on uusittu. Julkisivussa on jaljel-
[6in Pakkahuoneen eteen, aukion laidalle, ra- 1a myos vanhoja, jopa alkuperéisia julkisivuo-
kennettiin istuskeluportaat. Portaat ovat muo- sia, kuten alkuperdiset kupariset sydksytorvet
dostuneet suosituksi oleskelupaikaksi etenkin ja lansipaadyssa vanhat lipputangonpidikkeet.
kesdaikaan. Ne toimivat myos katsomona eri-
laisille  Pakkahuoneenaukiolla

tapahtumille.

P-Hampin rakennustyot aiheuttivat vaurioi- peen muurattua oviaukkoa. Rannit ja syoksytor-
ta Tullikamarin rakennukselle. Rakennuksen vet on uusittu, myos ikkunoiden vesipellit ovat
rautatieaseman puoleisen seindn todettiin ke- uudehkot. Julkisivuun kiinnitetyt valaisimet
vaallda 2010 notkahtaneen useita sentteja. Li- ovat vaihtelevan ikdisia, muutama vanhempi

jarjestettdville  Pakkahuoneen lansijulkisivulla nakyvat 1987
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Tullikamarin portaan kattomaalaus. Tullikamarin porras.

laistus syksylla 2017, jonka suunnitteli Heini

roksessa toimivan Klubin tiloihin mahtuu 450 ja
Pakkahuoneelle 1200 henkil6a. Pakkahuoneel-

Nakyma aulaan sisaankaynnilta.

Nykytila
RAKENNUKSEN JULKISIVUT

jalkeen puretun katoksen jaljet seka kaksi um-

saksi seinissa todettiin halkeamia (Aamulehti valaisin lienee perdisin 50-luvulta. Kyltit ovat Néakymé keittioon.

18.3.2010).

Alkuperdinen radiaattori sisdankaynti-

aulassa.

uudet. Molempien osien katoilla on maltillisen

Portaan alkuosa ja kaide.
) Henkilokunnan porrashuone kuvattuna

toisesta kerroksesta. Puinen komero
portaan yhteydessa.
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Portaan yldosa.

Tullin aikainen asiointiluukku yldaulassa.

Tullikamarin yldaula. Aulatilaan sijoittuu paljon
taidetta.

Kaide portaan yldosassa.

kokoisia IV-laitteita.

Tullikamarin aukion puolella Pakkahuoneen
rdystds ulottuu pitkalle, silla alla oli aikaisem-
min lastauslaituri. Raystadn rakenne on siro.

Tullikamarin julkisivukorjaukset on tehty alku-
peraisia materiaaleja kunnioittaen (mm. julkisi-
vun puuikkunat). Julkisivuissa on erotettavissa
esimerkiksi 1918 vuoden tapahtumissa synty-
neitd luodinreikia.

Rakennuskokonaisuuden sisaankdynteja on li-
satty 1990-luvun aikana seka ita- ja lansisivuil-
le. Aiemmin tullin puolelta ei ollut suoraan yh-
teytta Tullikamarin aukiolle, vaan rakennuksen
ainut sisdankaynti oli Itsendisyydenkadun puo-
lella.

TULLIN AULATILAT JA PORTAAT

Tullin padsisadnkdynnin aulatila on hyvin sadilyn-
yt kokonaisuus, jonka merkitys padsisaankayn-
tind on kuitenkin vahentynyt kulttuurikeskuk-
seen lisattyjen sisdankdyntien vuoksi.

Kaksi kerrosta korkean sisdantuloaulan ka-
tossa on kattomaalaus. Kattomaalaus paljastui
1967 sanaarauksen yhteydessa, kun maaliker-
roksia postettiin. Maalauksen tekija on tunte-
maton. Aiheena on “Kaupan jumala Merkuri-
us” (Jaakola ym. 1998, s.187). Merkuriuksen
sauva-symbolilla on pitka historia Suomen Tul-
lin tunnuksissa, ja symboli esiintyy myds mo-
nien muiden maiden tullilaitosten tunnuksissa
(www.tulli.fi/web/tullimuseo/tullin-historiaa/
tullin-tunnukset).

Porrashuoneen lattiassa on alkuperdinen kuk-
kakuvioinen laatoitus. Seinien vierelld ja portai-
den ymparilla laatoituksen kuvio on yksinker-
taisempi. Ovet ovat alkuperdiset peiliovet, ja
ne on maalattu tummanharmaiksi.

Portaiden askelmat ovat harmaata mosaiik-
kibetonia, jossa on valkoisia kivid. Portaan kai-
teen pylvds on valurautaa, kuviona on uurna.
Koristeellisessa kaiteessa on puinen kdsijohde.
Seindn puolella on vain seindan kiinnitetty pui-
nen kasijohde.

Portaiden ylapddssa toisessa kerroksessa on
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Portaan yldosan kattoa.

alkuperéiset peiliovet sekd sisdikkunat. Yldau-
lasta toimistoihin johtavat ovet ovat myds alku-
perdisia peiliovia. Eteisaulassa ja portaan yldau-
lassa on alkuperaiset radiaattorit.

2. kerroksen aulatila on niin ikddn alkuperai-
sessa asussa. Aulaan on alunperin johdettu va-
loa kattoikkunan kautta, mutta on ilmastointi-
koneiden lisddmisen myodtd ummessa. Ylavalon
padsy tilaan suljettiin 2007 IV-konehuoneen
laajennuksesssa, mikd on tehnyt tilasta pi-
medmman. Tilan nykyiset taideteokset sopivat
aulan ilmeeseen. Pienet aukot seinissa kertovat
aiemmasta tullitoiminnasta.

Tila on valaistu pistemdisilla valaisinkiskoihin
kiinnitetyilla yleisvalaisimilla. Tilassa on paljon
taidetta. Aulan ja toimistojen lattiat ovat muo-
vimattoa ja seinat maalatut. Toimistoista aula-
tilaan johtaa kolme puista ikkunallista luukkua,
joista kaksi on koristeellisempia ja yksi yksinker-
taisempi. Koristeelliset luukut ovat todenndkoi-
sesti alkuperaisia, yksinkertaisempi uudempi
modernistinen lisdys, joka on ulkonakodnsa pe-
rusteella perdisin 1930-1950-luvuilta.

Pienempi henkilokunnan porras sijoittuu
rakennuksen itdsivulle. Portaan pienen etei-
saulan lattiassa on koristelaatta, vaalea versio
padaulan laatoituksesta. Portaat ovat betonia
ja tasanteella on koristelaatta, Kaide on yksin-
kertainen ja siind on puinen johde. Kellariin
johtavissa portaissa on vain seindan kiinnitetty
johde. Toisesta kerroksesta ullakolle noustessa
on poraisen keskiosassa puinen komero.

Salissa, eteisaulassa ja yldaulassa on alkupe-
rdiset radiaattorit. Myds pienessd porrashuo-
neessa on alkuperdiset radiaattorit.

TULLISALI

Tullikamarin salin puolella katossa erottuu ko-
ristereunus. Kookkaat IV-putket ovat katon-
rajassa pintavetoina. Kattoon on kiinnitetty
suuret valaisimet. Valurautapilarit on maalattu
harmaaksi. Lavan edustan lattia on sauvapar-
kettia. Tila on sailynyt varsin avoimena yhte-
naisena tilana tullin toiminnan jalkeenkin.
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Pakkahuone nykyisin salikdytossa olevan tilan lavalta kuvattuna.

KELLARI

Kellarin lattiassa on paikoitellen kivid nakyvissa.
Vanhan tiilirakenteen ohessa on uudempia tii-
lestd muurattuja véliseinia. Kellarin ikkuna on
laitettu umpeen aukion maanpinnan korotta-
misen yhteydessa. Osa kellarin ovista on alku-
perdisid. Porras Pakkahuoneeseen on eleettn
ja sopii tilan ilmeeseen.

PAKKAHUONE

Pakkahuone on sailynyt hienosti. Puuikkunat
ovat kunnossa ja katossa on kadsin saumattu
peltikate. Tiilimuurauksesta on kiinnostaval-
la tavalla luettavissa muutoksia ja korjauksia,
mutta kuitenkin uudemmat vaiheet sopeutuvat
kokonaisuuteen.

Pakkahuoneen ikkunat on peitetty sisdpuolelta
mustalla levylld. Ulko-ovien yldpuolella erot-
tuvat vaakassuuntaiset rapatutu suorakaiteen
muotoiset alueet, joihin alkuperdisten liuku-ul-
ko-ovien kiskot oli kiinnitetty.

Kattorakenne on alkuperdinen, mutta peittyy
valaistuksen ja muun tekniikan ripustusraken-
teiden sekd IV-putkien taakse. Mustanpuhuva
katto tekniikoineen on toisaalta hyva vastakoh-
ta punatiilisille ulkoseinille.

Pohjoispdadyssd on oviaukot tullin puolelle,
ulko-ovien tapaan nykyiset ovat ovat matalam-
mat kuin alkupraiset ja aukko on ylapuolelta
muurattut umpeen. Salin itdseinustalle sijoit-
tuu tekniikkarakennelma. Liikuteltavaa katso-
moa sdilytetdan lansisivulla. Eteldpdadyssa on
lava ja lavan takana backstage-tiloja. Lavara-
kennelma

ARVOT

Tulli toimi rakennuksessa yli 80 vuoden
ajan. Tullin toiminta liittyi olennaisesti
rautatien ja ratapihan toimintaan ja ra-
kennus onkin tdrked osa ratapihan ym-
pdristén rakennuskantaa ja tiiviisti kyt-
kéksissd ratapihan RKY-alueeseen. Tullin
toiminta on myés osa tamperelaisen
teollisuuden historiaa, sillé tullin kautta

kulkivat esimerkiksi ulkomailta tulleet
raaka-aineet ja koneet.

Tullin toiminta vaikutti myds Tullikama-
rin aukion kehittymiseen kuljetuksen ja
lastauksen sijaintipaikaksi, sillé tavara-
kuljetukset kuuluivat kiintedsti tullin toi-
mintaan.

Kaupunkikuvallisesti Tullikamari ja pak-
kahuone sijoittuu myds melko avoimeen
ympdristdéén. Siten silléd on kolme pddjul-
kisivua, joista kaksi pidempdd kehystévdét
toiselta puolelta Tullikamarin aukiota ja
toiselta puolelta Pakkahuoneenaukiota.
Komein pdétyjulkisivu sijoittuu Itsendisyy-
denkadun suuntaan.

Historiallisen toiminnallisen kertovuu-
den lisdksi Tullikamarista on muodostu-
nut tdmdédn ndkyvén ja keskeisen sijain-
tinsa kautta symbolinen Tullin alueen
merkkirakennus. Tullikamari muodostaa
merkittévdn porttirakennuksen tai saapu-
misnékymdn monestakin eri suunnasta ja
erityisesti kun alueelle tullaan keskeisim-
miltd jalankulun suunnilta rautatiease-
malta tai Itsendisyydenkadulta.

Rakennuksen siscéitiloissa on myés arvok-
kaita yksityiskohtia. Erityisesti Tullikama-
rin pddsisdénkdynnin porrashuone moni-
ne yksityiskohtineen ja materiaaleineen
on rakennustaiteellisesti arvokas sisétila-
kokonaisuus.

1980-luvun puolivdlin jélkeen alkaneen
kulttuuritoiminnan myétd rakennuksesta
on muodostunut sekd paikallisesti mer-
kittdvd ettd kansallisestikin tunnettu ta-
pahtumapaikka. Nykyinen kulttuurikdyttd
sopii rakennukseen. Muutokset on pyritty
tekemddn kunnioittaen rakennuksen ra-
kennustaiteellisia ja historiallisia arvoja.
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Pakkahuoneen sdilynyt kattorakenne jaa ny-
kytilnteessa piiloon teknisten rakennelmisen
taakse.

Pakkahuoneen lava.
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Tullikamarin julkisivu pohjoiseen (nyk. Itsendisyydenkadulle). (Georg Schreck 1900, Tullikamarin julkisivu eteldan (nyk. Tullikadulle). (Georg Schreck 1900, Tampereen
Tampereen kaupunginarkisto) kaupunginarkisto)

Tullikamarin leikkaus. (Georg Schreck 1900, Tampereen kaupunginarkisto) Pakkahuoneen leikkaus. (Georg Schreck 1900, Tampereen kaupunginarkisto)

Julkisivu itaan (nyk. Tullikamarin aukiolle). (Georg Schreck 1900, Tampereen kaupunginarkisto)
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Tullikamarin 2. kerroksen pohjapiirros. (Georg Schreck 1900, Tampereen

Tullikamarin vinttikerroksen pohjapiirros. (Georg Schreck 1900, Tampereen - -
kaupunginarkisto)

kaupunginarkisto)

Tullikamarin 1. kerroksen pohjapiirros. (Georg Schreck 1900, Tampereen kaupunginarkisto)

Julkisivu lanteen . (Georg Schreck 1900, Tampereen kaupunginarkisto)
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Maantuotteen Myllyn julkisivupiirroksia ja
leikkauspiirros. (Kaarlo Lindroos 1909, Tam-
pereen kaupungin rakennusvalvonnan arkis-
to)

Telakka piiloutuu kasvillisuuden taakse Tullikamarin aukion puolelta.

Telakka Tullikadulle.

TELAKKA
Kaarlo Lindroos (1909) sr-8

Telakka ja Tullikamari pakkahuoneineen muo-
dostavat Tullikamarin aukion punatiilisen, pie-
nimittakaavaisen rakennusparin, sekd alueen
ajallisesti vanhimman kerroksen. Vaikka Telak-
ka piiloutuu terassinsa kasvillisuuden taakse,
sen rooli on merkittévd kaupunkikuvallisesti ja
kulttuurihistoriallisesti.

Rakennuksen kuvaus ja nykytila

Telakka on kultuuritalona toimiva kaksi-, osit-
tain kolmikerroksinen rakennus Pinninkadun ja
Tullikadun kulmassa Tullikamarin aukion kaak-
koiskulmassa. Rakennuksessa on kellari. Tulli-
kamarin aukion puolella rakennuksen edessa
on kasvillisuuden rajaama terassi seka esiinty-
mislava. Rakennus on suojeltu (sr-8).

Punatiilisen rakennuksen kaikissa kerroksissa
on kapeat kaari-ikkunat, joita yhdistaa tiilila-
donta. Puupuitteiset, pieniruutuiset ikkunat
ovat alkuperaiset. Kivijalka on luonnonkivea.

Kellarin pienet ikkuna-aukot ovat katutasos-
sa. Pinninkadun puolella kivijalka jaa osittain

katutasoa alemmaksi. Katu on ollut aiemmin
matalammalla kuin nykytilanteessa.

Parioven levyisilla oviaukoilla on myos kaare-
va yldosa. Julkisivuissa on useita erilaisia van-
hoja valaisimia, jotka on lisatty 1990-luvulla.

Harjakatto on korkea, ja rdystadsta harjaan on
|lahes rakennuksen kahden kerroksen korkeu-
den verran mittaa. Tullikadun ja Pinnnkadun
kulma on kaareva. Pohjoisjulkisivulle sijoittuu
poistumistieovet ja paloportaat.

Tyyliltddn rakennus edustaa Tullikamarin ra-
kennuksen tavoin kertaustyylejd, mutta on jul-
kisivuiltaa huomattavasti vaatimattomampi ja
selkedmmin varasto- ja teollisuusrakennus.

Tullin  alueella on sdilynyt lisdksi toinen
1900-luvun alun varastorakennus, joka sijait-
see Pinninkadun ja Akerlundinkadun kulmassa
(Hdmeen Maanviljelijain Kauppa Oy, Berndt
Blom, 1902). Rakennukset ovat muistuma Tul-
lin alueen 1900-luvun alkuvuosiona rakentu-
neista punatiilisista yksi- tai kaksikerroksisista
makaasinirakennuksista.

Maantuotteen Myllyn rakennus odottamassa uutta kayttéd 1970-luvulla. Vasemmalla Autokuljetuksen talo. (Tammerkoski
1991:6, 5.22)
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Telakka Pinninkadulle, pohjoissivulla paloportaat sekd pieni huoltosiipi ja Pohjoisjulkisivua Tullikamarin aukiolta.

jatehuolto.

Tullikadun suunnasta rakennus muodostaa
myos pienimmittakaavaisen parin Attilan teh-
dasrakennuksen vanhan tallirakennuksen kans-
sa.

1990-luvun puolivdlissa vanha myllyrakennus
muutettiin kulttuurirakennuksesksi. Tyossad oli
kdsin tekemisen henki, mikd antaa rakennuk-
selle oman viehatyksensa.

elakan peruskorjauksessa hyédynnettiin pal-
jon kierratysmateriaaleja. Tampellan tehdas-
rakennusten purkutydt olivat samaan aikaan
kaynnissa Telakan muutostdiden kanssa. Tela-
kan ensimmaisen kerroksen uudet valiseinat
muurattiinkin tehtaasta puretuista tiilista. Myos
tehtaan vanhoja puisia peiliovia kaytettiin uu-
sina valiovina. Toisen kerroksen valiseinissa
hyodynnetttin Kekkosentien sillan betonivalu-
jen muottilautoja. Lattia on perdisin vanhasta
ladosta. Radiaattorit ovat |8htdisin vanhasta
kansakoulusta Seindjoelta.

Seka sisa-ettd ulkotiloijen valaisimet ovat
my0s kierratettyja, valaisimia etsittiin peruskor-
jauksen yhteydessa kirpputoreilta.

Jykevat puupilarit ja palkit hallitsevat raken-
nuksen sisdtilaa. Alunperin rekannus on ollut
padosin avointa tilaa, joka on kulttuurikeskuk-
seksi muuttamisen aikana osaksi jaettu pie-
nempiin tiloihin. Ensimmaiseen kerrokseen
sijoittuu ravintola, jonka sali toimii myds esiin-

Telakan terassin lava.

tymistilana. Toisessa kerroksessa on lisda ravin-
totilaa, henkildkunnan tiloja sekd sauna. Ulla-
kolla on teatteri Telakan sali ja katsomo.
Kesdaikaan Telakan toiminta levittaytyy teras-
sille Tullikamarin aukion puolelle. Terassi rajau-
tuu Tullikamarin aukiosta aidoilla seka kasvilli-
suudella ja terassin lavarakennelmalla.

Kolmannen kerroksen teatteritilassa katto-
parrujen lomassa on myos terasrakenteita tek-
niikkaa varten. Puulattia on maalattu mustaksi.
Osa kantavista pilareista on vahvistettu metal-
livanteilla, myds kattopalkkia on vahvistettu
I-kiskolla. Keskimmaiset pilarit poistettiin 1997
muutosten yhteydessa.

Historia ja muutosvaiheet

Viljakauppaa kaynyt Osuuskunta Maantuote
rakennutti Tullin alueelle vuonna 1909 puna-
tiilisen makasiinirakennuksen. Rakennukseen
sijoitettiin mylly. Kellarikerroksessa sijaitsi ma-
kasiinin kattilahuone sekd polttoainevarasto
(Jaakola ym. 1998, 5.190). Osuuskunta Maan-
tuotteen tukkuliike sijaitsi Aleksanterinkatu
26:ssa, jossa myytiin viljaa, apulantaa ja vakire-
hua (Tampereen Opas 1922).

Ullakon ja toisen kerroksen lattiassa oli luukku

kerrosten valilla. Tullikamarin aukion puoleisel-
la julkisivulla oli lastauslaituri.

Vanha sammutuskaappi.
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Telakan ikkuna Tullikadun puoleisessa
julkisivussa.

Poistumistieporras Telakan pohjois-
julkisivulla.

Terassin kalusteita.
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1940-luvun alussa rakennuksen julkisivuihin
esitettiin muutoksia, mutta ndma eivat kuiten-
kaan toteutuneet lukuunottamatta liukuoven
lisddmistd Tullikamarin aukion puolelle. Ensim-
maisen kerroksen ikkuna-aukkoja olisi suuren-
nettu, osa oviaukoista suljettu ja niiden paikalle
sijoitettu uudet ikkunat. Pohjapiirroksessa esi-
tettiin ensimmaiseen kerrokseen leipomoa ja
pientd kahvilaa.

Ennen Telakan 1990-luvun kadyttotarkoituksen
muutosta kulttuuritilaksi, vanha makasiinira-
kennus oli ollut varastokayttssa viereisen Atti-
lan kenkdtehtaan koneille. Rakennuksen omisti
talldin Emil Aaltosen perikunta.

Vuonna 1996 Telakka-yhdistys vuokrasi tyh-
jilldadn olevan makasiinirakennuksen teatteri- ja
taide-esityksid sekd ravintolatoimintaa varten.
Tilapdisen kayttotarkoituksen muutoksen yh-
teydessa rakennuksen ensimmdisen kerros
muutettiin kesadravintolaksi ja sen edustalle
rakennetiin kesaterasso. Pohjoisjulkisivulle li-
sattiin uudet ovet poistumistietd varten. En-
simmdisen ja toisen kerroksen valinen aukko
lattiassa suljettiin. Rakennus myos liitettiin ve-
si-ja viemadriverkostoon.

Vuonna 1997 Teatteri Telakan kannatusyh-
distys ry osti rakennuksen, silloin Kiinteistd Oy
Tullikamarin makasiini-nimisen yhtién, YIT-Yh-
tyma Oy:lta ja muutos kulttuurirakennukseksi
varmistui.

Telakan padsisadankdynti Tullikamarin aukion puolelta.
Ylapuolella vanha valaisin.
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Tullikadun sisdankaynti.

Vasemmalla Telakka kuvattuna Attilan katolta Pin-
ninkadun puolelta. Olkealla Telakka ja Attilan van-
ha tallirakennus kuvattuna Tullikadulta.

Kun vanha makasiinirakennus muutetttiin
pysyvasti ravintolakdyttéon, se peruskorjattiin
laajalti. Alkuperdisid materiaaleja sdastettiin
kuitenkin paljon. Uusittavat osat toteutettiin
rakennuksen ilmeeseen sovittamalla ja raken-
nusosina kaytettiin kierrdtettyjd materiaaleja.
Suunnittelijana toimi rakennusarkkitehti Mika
Suihko.

Ravintolatoiminta jatkui ensimmadisessad ker-
roksessa, toiseen kerrokseen sijoitettiin gal-
leria- ja wec-tilat ja ullakkokerros sai uuden
elaman muunneltavana teatteritilana. Sauna
rakennettiin toiseen kerrokseen siten ettd se
jatkui osin ullakkokerrokseen.

Puinen pdadporras rakennettiin ja sen alta pu-
rettiin vanha porras. Tullikadun puoleisen si-
sadnkdynnin edesta poistettiin vanhat sisdovet.

My®ds paloporras rakennettiin pohjoisseinus-
talle. Paloportaan alle sijoittettiin pieni huolto-
siipi ja jatehuolto.

Ullakon ja toisen kerroksen valinen aukko
suljettiin luukulla ja se jdi katsomon alle. Kat-
topaneelit irroitettin, paneelien taakse lisattiin
[dmmaoneristys ja samat paneelit kiinnitettiin
takaisin.

Kellariin sijoitettiin IV-konehuone.

Terassia reunustava aita maalattiin keltamul-
lalla ja tervalla. Terassin lava valmistui 2001,
myos kierratysmateriaaleista toteutettuna. Il-
manvaihtolaitteiston muutostdita ja pienempia
tilajarjestelyitd suoritettiin vuonna 2002. Jate-
katos lisattiin tontin eteldlaidalle 2003.

Sisdankaynti Pinninkadun puolelta.
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Kuorma-autokeskus

Vuonna 1952 Telakan pohjoispuolelle rakentui
kuorma-autokeskus, jonka suunnitteli Veikko
Kallio. Tullin aukio oli muodostunut keskeiseksi
paikaksi Tampereen seudun kuorma-autoilijoil-
le ja uusir rakennus valmistui palvelemaan kul-
jettjien muodostaman osuuskunnan tarpeita.
Rakennukseen sijoittui Osuuskunta kuorma-au-
toilijat, Tampereen lahiympdriston Ammatti-
kuorma-autoilijat ry, Tampereen autoilijat Ry
sekd Yhtyneet autoilijat Oy. Kolmikerroksisen
rakennukseen sijoittui myymala- ja huoltotilaa,
toimistotiloja seka tauko- ja aputiloja kuljetta-
jille.

Aukiolla sai alkunsa muun muassa nykyaankin
toimiva KTK - Tampereen autokuljetuskeskus,
jonka toiminta alkoi 1948 kuljetustoiminnan
jarjestyessa osuuskunnaksi. Varsinainen yritys
perustetttin vuonna 1955. (www.tampereenk-
tk.fi/yritys/)

Kuljetustoiminnot  siirtyivat ~ Tullikamarin
aukiolta muualle 1980-luvun aikana ja kuor-
ma-autokesuksen rakennus ja sen viereinen
bensiisiasema purettiin 1980-luvun lopulla.

Teatteritila Telakan kolmannessa kerroksessa.

 ——

ARVOT

Rakennus on merkittdvd muistuma Tullin
alueen alkuperdisistd pienimittakaavai-
sista punatiilisistd ja korkeaharjaisista
makasiinirakennuksista.

Telakka ja HMK:n entinen makasaani-
rakennus ovat ainoat Tullin alueella sdi-
lyneet 1900-luvun alussa rakennetut ma-
kaasinirakennukset. Yhdessé Tullikamarin
kanssa ne muodostavat kokonaisuuden,
joiden kautta voi hahmottaa alueen var-
haisinta, sekd hyvin omalwimaista raken-
tamisen ja miljé6n luonnetta.

Rakennuksena Telakka on hyvin sdilynyt
ja esimerkillinen osoitus siitd miten uudet
kdytét voidaan sopeuttaa vanhoihin ra-
kennuksiin ilman suuria muutoksia, ole-
massa olevaa kunnioittaen. Jiljellé ovat
mm. alkuperdiset ikkunat ja sisdtilan ra-
kenteet.
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Porras rakennettu 1997.

2. kerroksen salitila.



Attila Itsendisyydenkadulta 2016.

Attilan kenkatehdas 1910-luvulla.
Rasmussen, Tampereen museot)
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ATTILA
Heikki Tiitola (1914)
Jaakko Tédhtinen (1954) sr-2

Attilan entinen kenkdtehdas on yksi Tullin
alueen merkittdvimmistd rakennuksista. Raken-
nus on osa tamperelaisen kenkdteollisuuden
historiaa. Tehdaskdytté loppui 1970-luvulla ja
rakennuksessa on muutoksia jo usean vuosi-
kymmenen ajalta.

Rakennuksen kuvaus
Attilan rakennuskokonaisuuteen kuuluu enti-
sen tehtaan kahdessa vaiheessa rakentunut vii-
sikerroksinen tehdasrakennus, suunnittelijoina
Heikki Tiitola ja Jaakko Tahtinen, seka sisapihan
piippu ja entinen tallirakennus. Vanhemmassa
osassa on myos ullakko. Sisapihan puolelle si-
joittuu vanhna osan puolelle lyhyt yksikerrok-
sinen siipiosa.

Tehdasrakennus laajennusosineen (sr-2), en-

Attila Yliopistonkadulta.

osat ovat punatiilta ja ikkuna-aukot ovat suuria
ja systemaattisesti sijoitettu.

Vanhemman osan ensimmdisessd kerrokses-
sa on kaari-ikkunat itsendisyydenkadun puo-
lella, myos viidennen kerroksen ikkunat ovat
kaari-ikkunoita. 2.-4. kerroksen ikkunat ovat
neliomaiset. Ensimmaisen ja toisen kerroksen
valissa seka seinan ja katon yhtymakohdassa on
kuvioulkonema.

Vanhassa osassa on aumakatto, laajennus-
osassa tasakatto. Vanhan osan katto on kasin-
saumattua peltid ja uudemman osan taasen
bitumia.

Kokonaisuutena rakennus on hyvin monu-
mentaalinen. Vanha osa on tyylillisesti klassi-
nen. Laajennusosa lainaa ajatuksia aikaisem-

Attilan kenkatehdas Pinninkadun puolelta.
(Kuva: Tampereen museot, ajoitusaika-arvio
1910-1929).

min valmistuneen rakennusosan julkisivuista,
mutta omaa myods selkeitd rakennusajankoh-
tansa modernistisia piirteita.

tinen tallirakennus (sr-2)seka tehtaan piippu
(sr-5) on suojeltu. Tontin nykyinen asemakaava
on vuodelta 2005.

Rakennuksen omistaa Senaattikiinteisto, joka
vuokraa tiloja edelleen valtion virastojen kayt-
téon. Rakennuksessa toimivat Maanmittauslai-
tos, Tukes, Ely-keskus ja Taike.

Attilan rakennuskokonaisuuden, sekd 1914 ra-
kentuneen osan ettd vuoden 1954 laajennus-
osan, julkisivut ovat sadilyneet tunnistettavina

Attilan sisatilat on uusittu useaan otteseen eri
korjaustoiden yhteydessa. Taman vuoksi alku-
peraisista tehdastilojen materiaaleista on hyvin
vahan jaljella. Eri muutosvaiheiden kerrokselli-
suutta ei ole myoskaan kovin paljoa nahtavilla,
muutamia eri-ikdisia ovia lukuunottamatta, silla
rakennus uusittiin sisatiloiltaan perusteellisesti

lukuisista korjauksista huolimatta. Molemmat viimeksi 2000-luvulla. Rakennus muistuttaakin

Attilan kenkatehdas vuonna 1935 lItsendi-

syydenkadulta
museot).

(N.Rasmussen, Tampereen
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Attilan julkisivupiirrokset lanteen, itdan ja pohjoiseen. (Heikki Tiitola 1914, Tampereen rakennusvalvonna arkisto
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Attila sisépihan puolelta, Pinninkadun ja Tullikadun kulmasta.

sisatiloiltaan 2000-luvun aikana rakennettu toi-
mistorakennusta.

Alkuperdisestd asusta muistuttavat kuitenkin
paitsi suuret ikkuna-aukot myds etenkin avoi-
memmissa tiloissa erottuva varsin massiivinen
pilari-palkkirakenne. Myds rakennuksen por-
taat, sekd 1910-luvun ettd 1950-luvun osan,
ovat sailyttdneet rakennusaikansa piirteet.
Ullakkokerroksessa erottuvat kattorakenteet
muistuttavat rakennuksen varhaisemmista ra-
kennusvaiheista.

Ensimmaiseen kerrokseen sijoittuvat aulapal-
velut, toimistotilaa seka ravintola. Muut kerrok-
set ullakon mukaanluettuna ovat toimistotilaa.
Kellariin sijoittuu myo®s toimistotilaa, sekd va-
rasto-, arkisto- ja vaestdnsuojatiloja.

Alkuperdinen avoin tehdassalitila on talla het-
kelld suurimmaksi osaksi jaettu pienemmiksi ti-
loiksi toimistokaytdn myota. Muutamissa poik-
keuksissa, kuten 50-luvun osassa on pdadyissa
avotilaa, ja kulmaikkunat padsevat oikeuksiinsa.

Pysakointialue hallitsee kivettyd sisapihaa.
Vanhaan tallirakennukseen sijoittuu porras-
huone pihan alla sijaitsevaan pysdkaintihalliin,
jonne on sisdanajo Pinninnkadulta. Pinninkatua
reunustavat puuistutukset.

Vuonna 1954 rakentuneen osan julkisivua sisapihan puolel-  Pinninkadun puolen matalampi osa seka vanha kello seinds-

ta.

Sa.

Attilan paaty Tullikamarin aukiolle.

Historia ja muutosvaiheet
A.K.Attila perusti kenkatehtaan vuonna 1902
Nokialle, mutta siirsi toiminnan muutaman

vuoden kuluttua Tampereelle (Mukala 2010, &

s.37). Attilan kenkatehdas Oy rakennutti 1915
Heikki Tiitolan piirtdman punatiilisen tehdasra-
kennuksen Puolimatkankadun (ltsendisyyden-
katu) varrelle. Tehtaan pihalle samana vuon-
na rakennettu tallirakennus on myos Tiitolan
suunnittelema. (Jaakola ym. 1998, s.)

Attila oli vuoden 1918 vaihteessa yksi Tampe-
reen suurimmista kenkatehtaista Tammelassa
sijainneen Aaltosen ja Hatanpaalle rakennetun
Hypposen kenkdtehtaan kanssa. 1920-luvulla
Tampereelle perustettiin 8 kenkdtehdasta lisaa
ja lopulta ennen 1930-luvun lamaa kaupungis-
sa toimi melkein 20 kenkatehdasta (www15.
uta.fi/koskivoimaa/tyo/1918-40/kenka.htm.)

1915 vuoden pohjapiirroksen mukaan tehtaan
ensimmaisessa kerroksessa sijaitsi varastotiloja
sekd pienempi toimitussali. Pienemmissa sii-
piosissa oli yovartijan huone, panuhuone, isan-
nan huone seka konttoritila. 2.-5. kerros olivat
lahes identtiset; suuren tehdassalin lisaksi joka
kerroksessa oli porrashuoneiden yhteydessa
puku- ja wec.tilat tyontekijoille. Attilan sisdpi-
haa rajasivat talousrakennukset ja aita, pihalle
kuljettiin portista. PInninkadun suuntaisesti oli
halkovarasto, josta johti pieni rautatie sisdpihan
poikki tehtaan pannuhuoneeseen.
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Suojeltu piippu sisdpihalla.

Attilan kehkatehtaan tehdassali 1910-luvulla
(Kuva: Niels Rasmussen, Tampereen museot).

Vuonna 1916 tehdasrakennuksessa toimi la-
vantautisairaala. Kuva naistenosastolta. (Kuva:
Tampereen museot)

Attilan rakennus koki tuhoja 1918 vuoden
sodassa. (Kuva: Atelier Laurent, Tampereen
museot)
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Attilan korkeusero Itsendisyyden-

katuun.

Attila Lahteenkadun paatteena.

Attilan paaty valaistuna.

1954 vuonna rakentuneen osan julkisivua Yliopistonkadulle.

Attilan kenkatehdas tyollisti vuonna 1930 nel-
jasataa henkiloa. Tehtaalla oli kuitenkin talou-
dellisia vaikeuksia. Vuonna 1931 Aaltosen Ken-
katehdas Oy osti Osakeyhtit Attilan osakkeet ja
Attilan kiinteisto siirtyi uuteen omistukseen.

ltsendisyydenkadun madaltaminen 1930-lu-

vulla rautatien alittavan tunnelin rakennus-
toiden yhteydessa muutti myos Attilan ra-
kennuksen suhdetta katutilaan. Myoéhemmin
Itsendisyydenkatua myo6s levennettiin raken-
nukseen julkisivuun kiinni, ja kadun ja raken-
nuksen valissa ollut viheralue poistui. Kivijalan
jatkeeksi rakennettiin kadulle pain ulkoneva
lisdpala korkeuseron tasaamiseksi. Muutosten
vuoksi rakennuksen ensimmadinen kerros on It-
senaisyydenkadun puolelle muurimainen.

Tehdas laajeni 1954 Tammelan puistokadun
(Yliopistonkatu) varrelle. Laajennusosan suun-
nittelijana toimi Jaakko Tahtinen. Tilajarjestelyt
olivat samanlaiset kuin vanhassakin osassa;
tehdassalit sijoittuvat joka kerrokseen ja por-
rashuoneen yhteyteen oli sijoitettu aputiloja.

Aaltosen kenkatehdas vuokrasi Attilan muu-
hun kayttéon vuonna 1976. Uusiksi kayttajiksi
tulivat Isku-kaluste Oy ja Tampereen yliopisto,
joka muutti uudemman osan tilat kirjasto- ja
opetuskayttoon. Kalustemyymala toimi vanhan
osan puolella, jossa entiset tehdassalit toimivat
myymalatiloisa. Muutokset suunnitteli Antti
Tahtinen. Yliopistonkadun puolelle lisattiin uusi
sisaankaynti ja katos. Myds pihanpuolelle lisat-
tiin kaksi uutta sisadnkayntia. Sisatiloissa teh-
dassalitoloja jaettiin pienemmiksi véliseinilla.

Tontin kayttotarkoituksen muutos teollisuus-
tontista lilketontiksi astui voimaan 1978.

Attilan rakennus myytiin valtiolle vuonna 1983
ja kaksi vuotta myohemmin tehdas saneerattiin
kokonaan yliopiston kayttoon. Kayttotarkoitusja
tilamuutosten lisaksi myos julkisivumuutoksia
suoritettin, ja esimerkiksi vanhan osan ikkunat
uusittiin. Muutostyot suunnittelivat Eero Saari
ja Pentti Tanhua.
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1990-luvun loppupuolella Yliopistonkadun
puoleisen sisdankaynnin porras uusittiin ja ra-
kennettin luiska (1997). Myos uusi IV-konehuo-
ne rakennettiin 50-luvun laajennuksen katolle.

Vuonna 2005 Attilan tontille rakennettiin py-
sakointitilat seka ajoramppi Pinninkadun paa-
han. Pihakannen rakenteet, pinnoitteet ja istu-
tukset ovat myos tuolta ajalta. Suunnittelusta
vastasi ISS Suunnittelupalvelut Oy. Pihan vanha
tallirakennus muutettiin pysakointilan porras-
huoneeksi, myos rakennuksen katto uusittiin.

Samana vuonna kayttotarkoitus muutet-
tiin toimitilarakennukseksi. Yliopiston kirjasto
muutti uusiin tiloihin vuonna 2006 (Linna), jon-
ka jalkeen rakennuksessa tehtiin jalleen muu-
tostoitd (Markku Lehtinen/ISS Suunnittelupal-
velut Oy, 2008). Kaikissa kerroksissa toteutettiin
muutostoitd. 1V-konehuonetta laajennettiin ja
vanhan osan katolle lisdttiin lauhduttimet.

Uusi jate- ja lastaustila seka pyoréakatos toteu-
tetaan sisdpihalle. Myds uusi sisddankayntipor-
ras rakennetaan vanhan osan sisdankdynnin
edustalle.

Pienempia muutostoita kuten tila- ja lvi-muu-
toksia toteutettiin 2010-luvun alussa (2010).
Vuonna 2016 aloitettiin korjaus-ja muutostoi-
td, jotka ovat inventointihetkellakin (2017 vield
osin kaynnissa).

Nykytila

Rakennuksen kolme paaporrasta ovat sailyneet
hyvin. Vanhaan osaan sijoittuu kaksi porrasta
ja uudempaan osaan yksi. 1910-luvun portaat
ovat hyvin samanlaiset. Kaiteissa on puiset ka-
sijohteet ja rautaristikko. Kaiteiden paissa on
puinen yksinkertaisesti koristeltu tolppa. Askel-
lankut ovat mosaiikkibetonia, jossa on valkoisia
ja mustia kivia valkoisessa, varjagamattomassa
massassa. Kiviaineksessa on mukana myds kel-
lertavia kivia. Porrassyoksyt ja valitasanteet on
kannatettu ratakiskoilla. Porrashuoneen seinat
on maalattu alaosasta harmaaksi ja ylaosasta
valkoiseksi, todennéakoisesti edellisen peruskor-
jauksen yhteydessa.
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Sisdankaynti ravintolaan sisapihan Ravintolan huollon sisddnkaynti sisapihan puolelta.

puolelta.

1950-luvun osan portaikko on hienopiirteis-
td modernia muotoilua. Porras on profiililtaan
kevea. Askelmat ovat mosaiikkibetonia. Siro
kaide johteineen on rautaa. Porrashuoneen la-
sitiiliseina tuo tilaan runsaasti valoa. Seinat on
maalattu valkoiseksi.

Vanhimman osan ullakkokerroksessa puiset
haarautuvat kattokannattimet ovat hieno yksi-
tyiskohta.

Kellarikerroksessa tiiliseindt on maalattu. Ka-
tossa erottuu puisen muotin jalkia. Osa kellaris-
ta on muutettu toimistokayttoon, jolloin alku-
peraisia osia on vahemman nakyvissa.

Talla hetkelld sisatiloissa on kdynnissa muu-
tostoita (2017-). Parhaillaan kdynnissa olevan
peruskorjauksen(?) aikana toimistotilat muut-
tuvat ainakin osittain 2008(?) vuonna valmistu-
nutta edellistd korjausta avoimemmiksi. Korja-
usten myo6téa avoin tila hahmottuu paremmin.

Mita avoimempi tila on, sitd paremmin ra-
kenteet ja suuret ikkunat erottuvat. Korkeahko
huonekorkeus ja tasavéalinen ikkuna-aukotus
sekd avoin perustila mahdollistavat entisen
tehdasrakennuksen monenlaisen kayton myos
tulevaisuudessa.

Vanha tallirakennus, joka toimii pysakointihal-
lin porrashuoneena on sisdosiltaan uudistettu
taysin. Sielld erottuu kuitenkin vanhoja raken-
teita; katon palkisto on jatetty nakyviin. Myos
seinissa on betonimuotin jalkia. lkkunat on
laudoitettu umpeen. Tallin katto on saumattua
peltia. Talli muodostaa pienimittakaavaisen ra-
kennusparin Telakan kanssa Tullikadun varrelle.

ARVOT

Attila on osa tamperelaisen kenkdteol-
lisuuden historiaa ja kuuluu Tammelan
alueella sijaitsevien entisten kenkdtehtai-
den muodostamaan kokonaisuuteen.

Attilalla on kaupunkirakenteessa ja kau-
punkikuvassa maamerkkiasema. Yhdessd
Pienteollisuustalon kanssa ne muodosta-
vat Tullin alueen kulmapisteet Yliopiston-
kadun varrella ja muistuttavat niistd jyke-
vistd kaavallisista tavoitteista, joita Tullin
alueen itdreunan korkeille umpikortteleil-
le on alusta asti asetettu.

Nousevasta topografiasta sekd Tullinau-
kion muun rakennuskannan sijoittelusta
ja koosta johtuen Attila on hyvin ndkyvis-
sd Tullin alueen kulmana sekd idédstd ettd
lénnestd rautatieaseman suunnalta.

Rakennuksena tehdas on jykevd ja melko
pelkistetty punatiilirakennus. Julkisivujen
tasaiset ikkunarytmit kertovat sisétilojen
geneerisestd hallimaisuudesta. Kummat-
kin rakennuksen siivet ovat oman aikansa
teollisuusrakentamisen tyypillisiéd arkki-
tehtoninisia ilmentymié, vankkoja ja ko-
reilemattomia.

Sisdtilassa ei ole erityisesti korostettavia
rakennustaiteellisia yksityiskohtia. Avoin
rakenne ja suuri aukotus mahdollistavat
joustavan muuntelun eri kéyttétarkoituk-
siin. Tehdasrakennus onkin historiansa
aikana taipunut onnistuneesti monen eri-
laisen toimijan kdyttéén.
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Pyorakatos lansijulkisivulla.

Attilan  Pikkupinnin puoleista julkisivua.
Ovi on harvoja sdilyneita alkuperdisia ovia
rakennuksessa. Alla ovi kuvattuna sisapuo-
lelta.

Attilan kenkatehtaassa valmistettu naisten
varsikenkéd vuodelta 1920. (Kuva: Tampe-
reen museot)
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PAAAULA

Attilan paaaula ensimmaisessa kerroksessa. Pilari-palkkiraken-
ne muistuttaa avoimemmista tehdassaleista muuten 2000-|u-
vun asussa olevassa aulatilassa. Sisaankaynnin viereisessa ik-
kunassa on vanhoja osia. Infotiskin takaa erottuu alkuperdinen
porras.

Em

lll' M,II I“
Toimistotilojen vasta valmistunut ilme palaut-

taa osan entisen tehdasrakennusten avoimien KulmalkkunaSO Iuvun puolentmmlstotllassa. Ruokala ensimmaisessa kerroksessa. Pila- Ensimmdisen  kerroksen
tehdassalien tunnelmasta. ri-palkkirakenne erottuu  hyvin avoimessa toimistotila remontin juu-

tilassa. Kaarevat ikkunat ikkunapenkkeineen [ivalmistuttua.

lisdavat tilan tunnelmaa.

Portaan mosaiikkibetoni.

Vanhan osan nykyisessa aulassa sijaitsevan portaan puinen kaide
ja tolppa. Kaiteen ristikkorakenne on valurautaa.

L
i
o

50-luvun osan virtaviivainen porras.
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Attilan kenkatehtaan tehdassali 1910-luvulla. Pilari-
palkkirakenne erottuu nykytilanteessakin rakennuksen
avoimimmissa tiloissa. (Kuva: Niels Rasmussen, Tam-
pereen museot)

Attilan kenkatehtaan tarvikevarasto sijaitsi tehtaan ullak-
kokerroksessa 1910-luvulla. Hyllyjen edustalla erottuu
nykypaivaankin sdilyneet kattoa kannattavat monihaaa-
raiset pilarit. (Niels Rasmussen, Tampereen museot)

-~ =

Kattoikkuna ullakkokerroksessa. Ullakkokerroksen kattoa kantavat puurakenteet seka kattoikkunat toimistotiloissa ja kdytavassa.

- =
Kattorakenne nakyvilld ullakkokerroksessa.

Attilan vanhemman osan kattoa.

Entinen tallirakennus sisdpihan puolelta.

Entisen tallirakennuksen sisdpuolella nakyy vanhja raken-
teita, kuten tiiliseinaa ja palkkeja. Katossa on jalkia betonin
valussa kdytetysta muostista.
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Tullintori Tullikadulta.

TULLIKAMARIN AUKION RAKENNETUN KULTTUURIYMPARISTON SELVITYS

TULLINTORI (SOK:N VARASTOMAKASIINIT)

e Valde Aulanko, Paavo Riihimdki (1935)

Armas Lehtinen (1950)
KSOY 1989 sr-8

Tullintorin korttelin funkistyylinen konttori- ja
varastoverkosto rakentui suurimmaksi osaksi
30-luvulla. SOK:n piirikonttori Tampereella siir-
tyi vuonna 1936 Tullin alueelle. SOK:n Tampe-
reen varasto muodostui konttorista, varastosta
ja niita yhdistavista kaytavistd, joiden alta kulki
lastausliikenne. 1950-luvulla valmistui viela va-
rastokokonaisuuden laajennusosa radan puo-
lelle. (Mukala, 2010)

Kun SOK  1980-luvulla rakensi keskusva-
rastonsa kauemmaksi, korttelin rakennuksia
alettiin muuttaa lilkekaytt6on. Kokonaisuuden

. funkis-piirteet ovat vahentyneet eri vuosikym-
= menilld tapahtuneiden muutosten yhteydessa.

(Tampereen kantakaupungin rakennuskulttuuri
1998)

Maakauppiaiden Oy:n konttorirakennus oli
, ensimmaisia valkoisia funkishenkisia rakennuk-
sia Tullin alueella. SOK:n rakennukset rakentui-
| vat myohemmin sen viereen. Ennen SOK:n ra-
kennuksien valmistumista konttorirakennuksen
vieressa sijaitsi yksikerroksinen tiilirakennus.

Nykyaan rakennus on osa Tullintorin kauppa-
keskuksen kokonaisuutta. Oletettavasti 30-lu-
vun alussa rakennetussa rakennuksessa on
' nahtavilla vield enemman edellisen vuosikym-
menen klassismin piirteitd, verrattuna alueen
muihin funkistyylisiin rakennuksiin.

Kauppakeskus Tullintori valmistui 1992. Pai-
kalla olemassa olevat varasto- ja konttoriraken-
nukset muutettiin kauppakeskukseksi osittain
laajentamalla ja korottamalla sekd kattamalla
Sumeliuksenkadun ja Varastokadun osuus la-
sikatteella. Suunnittelijana toimi rakennusark-
kitehti Erkki Karvala(Jaakola ym. 1998, s.187)
Vanhojen varastorakennusten sailyttaminen oli
. uutta 90-luvun Tampereella. Toisaalta uudel-
leenkadyttd muutti olemassa olevia rakennuksia
voimakkaasti (Mukala 2010).

Kevytrakenteinen lasikate yhdistdaa kauppa-
keskuksen erilaiset osat kokonaisuudeksi. En-
tiseen katutilaan on sijoitettu liukuportaat ja
hissit. Sisdadankdynnit sijoittuvat kauppakeskuk-
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sen neljalle eri sivulle katulinjoja seuraten.

Tullikamarin aukion puoleiseen katutason ka-
peat ja korkeat ikkunat olivat alunperin pienet
ylaikkunat, ja niiden alapuolella oli kellarin ik-
kunat. Kellarin ikkunat eivat ole enaa nakyvis-
sa katutason korottamisen vuoksi, joka totetui
Tullinaukion pysakoéintilaitoksen rakentamisen
yhteydessa. Katos sisdankaynnin paalld on
alunperin ulottumut vain silloisen lastauslaitu-
rin paalle ja jatkettu 1990-luvun muutostdissa
nykyisen sisaanakynnin paalle.

Kauppakeskuksen alkuperaisissa, viimeisim-
massa remontissa (2014) korvatuissa ita- ja lan-
sipuolen sisdankdynneissa yhdisteltiin lasia ja
tiltd. 90- luvun lasirakenteet ovat jaljella uuden
sisaankayntijulkisivun takana. Rakennuksen eri
osia yhdistavan lasikatteen paadyt poikkeavat
pohjois- ja eteldpddssa toisistaan.

Kauppakeskuskokonaisuus on mielenkiintoi-
nen esimerkki rakennusten kayttotarkoituksen
muuttamisesta. Mahdollisissa tulevissa muu-
toksissa tule kiinnittaa erityishuomiota suojel-
tuihin rakennusosiin etenkin rakennuskokonai-
suuden ulkopuolella.

Tullikamarin aukion puoleisessa julkisivussa
on eniten funkikselle ominaisia arkkitehtonisia
aiheita, mm. rakennusmassan korkeusvaihtelut
ja Tullikadun ja Hammareninkadun valisen kul-
man pyoristys. Funkiksen henki on muutoksis-
ta huolimatta kuitenkin kokonaisuudessa viela
tunnistettavasti jaljelld. Sisatiloissa muutos on
merkittavampi ja alkuperdisia osia on vaikea
hahmottaa. Rakennuksella on merkittava ase-
ma kaupunkikuvassa nykyisen kauppakeskuk-
sen paatyna ja se on rakennustaiteellisesti ja
kulttuurihistoriallisesti arvokas.
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TOAS TULLINAUKIO
KSOY 2004

Toas Tullinaukio- opiskelija-asuntola valmistui
vuonna 2004 ja sen suunnittelijana toimi KSOY.
Betonielementtirakenteisessa  rakennuksessa
on 88 pienta yksiotd seka kellarikerroksessa
yhteistiloja (www.toas.fi/asunnot/keskusta/
tullinaukio). Tasakokoinen- ja jakoinen aukotus
heijastaa samankokoisina toistuvia asuntoja.
Tullikamarin aukion puolelle sijoittuu ravintola-
toimintaa ja kesaisin terassi, Pinninkadun puo-
lelta rakennus on luonteeltaan suljettu. Myos
paadyt ovat varsin suljetut.

Opiskelija-asuntola ei ole rakennustaiteelli-
sesti merkittdva, mutta tdaydennysrakennukse-

LUMINARY
BST-arkkitehdit 2019 (rakenteilla)

Luminary-asuinkerrostalo  koostuu  kahdes-
ta osasta; 21 kerrosta korkeasta torniosasta
Murtokadun varrella sekd Itsendisyydenkadun
varrelle sijoittuvasta 7-kerroksisesta osasta. Ra-
kennuksen on suunnitellut BST-arkkitehdit. Tor-
nitalo julkisivut ovat valkoista betonielement-
tid. Katutasoon sijoittuu Itsendisyydenkadun
puolelle liketilaa.

Luminary on valmistuessaan Tampereen kor-
kein asuintalo. Arvioitu valmistumisaika on ke-
vaalla 2019.

AS OY TULLINAUKIO
Aarne Heino 1980

Asuinkerrostalo Itsendisyydenkatu 3:ssa on
7-kerrosta korkea elementtirakenteinen kerros-
talo. Parvekkeet ovat Itsenadisyydenkadun puo-
lella ja niiden alla on koko rakennuksen levyi-
nen katos. Katutasossa on liiketilaa. Sisapihan
puolella on tontin levyinen pysakointikansi.
Rakennuksella ei ole rakennustaiteellisia arvo-
ja, mutta se sijaitsee kaupunkikuvallisesti mer-
kittavalla paikalla Tullikamarin aukion pohjois-
puolella Itsendisyydenkadun toisella puolella.

na suhteellisen onnistunut. Kaupunkirakentee-
seen istuminen ja mittakaava ovat luontevia. ,
Aukotuksen pystysuuntainen muoto heijaste-
lee vastapaisen Tullikamarin aukotusta. Lisaksi
ikkunoiden jako kahteen lasiin lisda vertikaali-
suutta. Ensimmaisen kerroksessa toimivat ra- TOAS Tullinaukio Tullikamarin aukion puolelta.
vintolat terasseineen elavoittavat aukiota kesa-
aikaan.

Opiskelija-asuntolan eteldpdadyn kohdalla i
sijaitsi aikaisemmin liike- ja huoltoasemara-
kennus, joka taydensi aukiolla toiminutta kuor-
ma-autoasemaa.

TOAS Tullinaukio Pinninkadun puolelta kuvattuna
Attilan katolta.

Luminary rakenteilla lokakuussa 2017. Torniosaa ei
Itsendisyydenkatu 3:ssa sijaitsi aikaisemmin viela erotu Itsensisyydenkadun puolelle.

opiskelija-asuntola Rasti, joka purettiin vuonna
2015 uuden asuintalon tieltd. Rastin korttelia
aiemmin tonteilla sijaitsi kaksikerroksisia puu-
taloja.

Havainnekuva Luminarysta. (Kuva: www.kodit.skans-
ka.fi/asuntohaku/tampereen-luminary-i/kuvat (haet-
tu20.11.2017))

Rastin talo vuonna 1961. (Kuva: E.M. Staf, Tampe-
reen museot)

Tammelan torppa, jonka mukaan Tammelan
alue on nimetty, sijaitsi Itsendisyydenkatu 3:n =
paikkeilla. 1800-luvulla Hatanp&aan kartanoon
kuulunut torppa mainitaan jo 1758 laaditussa ¥
kartassa. (Louhivaara, s.86)

1890-luvulla tontille rakentui kaksikerroksisia
puisia asuintaloja, joiden katutasoon sijoittui
liiketilaa.Osa korvautui myéhemmin korkeam-
milli kivitaloilla. Rakennukset purettiin 1980-lu-
vun vaihteessa asuintalon rakentuessa tontille.

As Oy Tullinaukio Itsendisyydenkadulta.
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STS:n Pankin Toimitalo, nykyinen TOAS:n opiskeli-
ja-asuntola.

Sisaanajo pysakointihalliin Itsenaisyy-
denkadulta.

Pysakointihallin porrashuone Tullika-
marin aukion pohjoissivulla.

Sisddnajo pysakointihalliinPinninkadun puolelta.

TULLIKAMARIN AUKION RAKENNETUN KULTTUURIYMPARISTON SELVITYS

STS:N PANKIN TOIMITALO
Kosti Kuronen 1976

Suomen Tybvden Saastopankin toimitalo val-

. mistui 1976 lItsendisyydenkadun ja Tamme-

lan puistokadun kulmaan Itsenaisyydenkatu
7-9:8én. Rakennuksen suunnitteli arkkitehti
Kosti Kuronen. Pankkitoiminnan liséksi raken-
nukseen sijoittui Tampereen tyévoimapiirin ja
tyovoimatoimiston tilat. Jo parinkymmenen
vuoden kuluttua rakennus muutettiin opiskeli-
ja-asuntoloiksi. Rakennuksen omistaa nykyaan
TOAS.

Entinen pankkirakennus on mainittu Tampe-
reen keskustan rakennetun kulttuuriympariston
selvityksessa tarkeaksi kohteeksi osana /tsendi-

TULLINAUKION PYSAKOINTILAITOS
KSOY 1996

Tullikamarin aukion maanalainen pysakointilai-
tos rakennettiin 1996 palvelemaan Tullintorin
kauppakeskuksen asiakkaiden pysakointitar-
peita. Myds Tullintorin lansipuolelle, entisen
Pakkahuoneenkadun kohdalle oli rakennettu
kaksikerroksinen pysakointilaitos. Kaikkien ra-
kennushankkeiden suunnittelijana toimi KSOY
Arkkitehtitoimisto.

Ajoyhteydet aukion alaiseen pysakointilai-
tokseen ovat Itsendisyydenkadulta sekd Pin-
ninkadulta Telakan pohjoispuolelta. Ajoyhteys
Itsendisyydenkadulta on esitetty purettavaksi
raitiotien katusuunnitelmassa (2017). Laitok-
seen johtava porrashuone sijoittuu myds auki-
on pohjoislaidalle. Lisaksi Tullikamarin italaidal-
le sijoittuu laitoksen ilmastointirakennelmia.

syydenkadun rakennettua kulttuuympdristéoa.
Valmistuessaan se oli ensimmaisid Tammelaan
rakentuneita liike- ja toimistorakennuksia.

Elementtirakenteisen  rakennus  poikkeaa

1970-luvulla rakentuneesta Tammelan aluees-
ta yksilollisemmalla arkkitehtuurillaan, muun
muassa kadun puolelle sijoittuvien porrashuo-
neiden pyoreat ikkuna-aukot antavat rakennuk-
set tunnistettavan ilmeen.

Leikkauspiirros Tullinaukion pysékaintihallista. (KSOY Arkkitehtitoimisto 1990, Tampereen rakennusvalvonnan arkisto)
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6.
YHTEENVETO

Tullikamarin aukion ymparistdé on syntynyt
toiminnallisesti erikoistuneen logistiikan alu-
eena, perustuen sijaintiin rautatien ja ratapi-
han valittdmassa laheisyydessa. Aukio ja sita
ymparoivat rakennukset, jopa alueen katu-
verkko kertovat tastd alueen varhaisimmasta
ja useammankin vuosikymmenen kestanees-
td toiminnallisesta luonteesta varastomaka-
siinien ja tavaratullauksen alueena.

Tullikamarin aukio ja sitd ymparoivat
1900-luvun alun vanhimmat alueen raken-
nukset muodostavat Tullin alueen historial-
lisen kaupunkirakenteen ja rakennuskannan
ydinosan. Ne muodostavat kaupunkikuvalli-
sesti ja symbolisesti keskeisimman osan koko
Tullin alueen kokonaiskuvasta. Tullikamarin
rakennuksen keskeisestda merkityksesta ker-
too lisdksi se miten rakennus ja sen entiset
tullitoiminnot ovat antaneet nimen koko ny-
kyiselle Tullin alueelle.

Kaupunkikuvallisesti aukio ja sen rakennuk-
set ovat hyvin keskeisessad sijainnissa koko
Tampereen ydinkeskustan kaupunkiraken-
teessa. Erityisesti Tullikamari ja Attila ovat
kaupunkikuvallisesti hyvin nakyvia rakennuk-
sia, vaikkakaan eivat ole erityisen korkeita
rakennuksia. Rakennukset sijaitsevat itdan
kohoavassa maastoissa ja niiden valeissa on
erilaisia avoimia tai rakentamattomia kau-
punkitiloja (Pakkahuoneen aukio, Tullikama-
rin aukio ja Attilan tontin rakentamton kul-
ma). Osaltaan tdma rakennusten ja avoimien
tilojen vuorottelu tekee Tullin pohjoisosasta
myo6s kaupunkikuvallisesti hivenen pirstalei-
sen muuhun ruutkaavaan verrattuna.

Alueen kaupunkirakenne- sen katuverkko ja
korttelit- on erityislaatuinen. Paikoin pelkista
rakennuksista ilman sisdpihaa muodostuvat
kapeat ja pitkat korttelit ovat tiheydessaan
poikkeukselliset ja luovat alueelle omanlai-
sen intiimin karaktaarin. Tiiviisti rakennetulla
Tullin alueella Tullikamarin aukio on kiistatto-
masti tarkein avoin julkinen kaupunkitila.

Aukion luonne sen tulli- ja varastointitoi-
minnan aikaan ei ollut staattisen torimainen,
vaan vahvasti liikennoin, lastauksen, lapiku-
lun ja pysakoinnin leimaama. Aukio on ollut
kuorma-autoliikennoin kannalta jopa keskei-

nen huollon ja pysdhtymisen paikka, jossa on
sijainnut Autoilijoiden talo seka huoltoase-
ma.

Funktionaalinen kuljetusliikenteen aukio
muutettiin 1990-luvun vaihteessa, pysakoin-
tilaitoksen rakentamisen myo6td, perintei-
semmaksi torimaiseksi jalankulkuaukioksi.
Viime vuosina se on muodostunut elamysyh-
teiskunnan kulttuuri- ja vapaa-ajan toiminto-
jen ja tapahtumien nayttamoksi. Tatd muu-
tosta on tukenut aukion keskeinen sijainti
kavelyvirtojen aarella seka aukion rakennuk-
siin sijoittuneet kulttuuritoimijat.

Arvokkain alueen rakennuksista on 1900-|u-
vun vaihteen kertaustyyleistd ammentava
Tullikamari, jonka paatyjulkisivussa raystaissa
on uusgoottilaista muotokielta. Lisdksi raken-
nuksen pddportaikko on eri materiaaleista,
yksityiskohdista ja kattomaalauksesta koos-
tuva koristeellinen kokonaisuus.

Tarkastelualueen rakennuksista Telakka ja
Attila ovat tyypillisid oman aikansa varasto- ja
teollisuusrakennuksia, joilla ei ole erityisia ra-
kennustaiteellisia arvoja, mutta jotka alueen
vanhimpina ja lahes ainoina sailyneina raken-
nuksina ovet merkittavid alueen varhaisim-
man toiminnan ja oman aikansa arkkitehto-
nisten tyyppien edustajia.

Alueen muutosta suunniteltaessa tdssa tar-
kasteluilla alueen vanhimmilla rakennuksilla
on omat kiistattomat arvonsa ja suojelusta-
tuksensa. Rakennuksiin itsessdan ei suojelus-
tatuksen ansiosta kohdistu ulkoisia muutos-
paineita.

Mahdollinen tdydennysrakentaminen tu-
lee muuttamaan koko Tullin pohjoisreunan
kaupunkikuvallista luonnetta, aukion tilal-
lista luonnetta ja arvorakennusten asemaa
kaupunkikuvassa. Osaltaan tdydennysraken-
taminen on positiivinen mahdollisuus, jolla
voidaan eheyttdd Tullin ruutukaava-alueen
pohjoisreunan pirstaleista kokonaisuutta ja
selkedmmin rajautuvaa aukiotilaa. Tayden-
nysrakentamisen suunnittelussa on kuiten-
kin kiinnitettava erityistda huomiota vanhojen
arvorakennusten kaupunkikuvalliseen ase-
maan ja nakymiin kaupunkitilassa, seka myos
Tullin alueen ruutukaavan ja arvorakennus-
ten ominaispiirteisiin.
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Tullikamari ja pakkahuone
07-221 IImastointikonehuone, julkisivumuutos 22.3.2007, Tampereen tilakeskus, suunnittelijayksikkd
03-750 Jateaitaus 31.7.2003, Tampereen kaupungin Tilakeskus, arkkitehtiyksikko
99-423 IV-Konehuoneen laajennus 14.4.1999, Tampereen kaupungin tilakeskus, arkkitehtiyksikko
98-280 Kesaterassi 16.4.1998, Pentti Ojala rakennusinsindori
99-343 Kesdterassi 15.4.1999
96-1387 LVI-muutos 12.12.1996
96-1074  Tilap- rakennelman paikalleen pystyttaminen 19.9.1996
95-51 IImoitus;opasteet, 2.2.1995
94-984 Rak.aikainen muutos, kokoushuone, 22.9.1994
94-166 Julkisivumuutos ja aitaaminen, 17.3.1994
90-60 Tilamuutos 23.2.1990
88-786 Kayttotarkoitus- ja tilamuutos 22.7.1988
87-1326  Rak. Aik. Tilamuutos, 27.11.1987
87-112 Kayttotarkoitus- ym. Muutoksia, 20.3.1987
R240 Tilamuutos, 22.9.1978
Muutos, 12.1. 1966, Kaupungin arkkitehtiosasto
Laajennus, 3.4.1963, Tampereen kaupungin rakennustoimisto, Arkkitehtiosasto

Telakka
02-932 IlImanvaihdon jarjestelmamuutos, 29.9.2002
01-579 Tilapdinen rakennelma, 28.6.2001, rak.arkkitehti Mika Suihko (esiintymislava nykyinen)
97-518 Tilapdisen rakennelman pystyttdminen, terassi, 12.5.1997, Mika Suihko
97-1021 Rak. aikainen muutos, 2.10.1997, Mika Suihko
97-207 Kayttotarkoitus- ja tilamuutos, 24.4.1997, Mika Suihko
96-726 Julkisivu- ja tilamuutos, 11.7.1996, rakennusarkkitehti Tuomo Nakkari
96-350 Tilapdinen kayttotarkoitusmuutos, Tuomo Nakari, 3.5.1996
Muutos, 18.2.1942
Makasiini 1909
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16-0162-R Rakennuksen sisatilojen muutos, 2010 QVIM Arkkitehdit Oy, Reijo Juhani Mitrunen, arkkitehti (paasuunnittelija)

10-39 Kayttotarkoituksen muutos kellarikerroksessa, 20.1.2010, ISS Suunnittelupalvelut Oy, Markku Lehtinen

10-1029  Opetustilojen korjaus- ja muutostyo, kayttotarkoituksen muutos ja palo-osastointi muutos

07-108 Kayttotark. Muutos, rak.aika.muutokset, kokoontumistilan vahvistaminen, 8.3.2007, ISS Suunnittelupalvelut Oy, arkkitehti Markku Lehtinen
06-42 Kayttotarkoitusmuutos, Korjaus- ja muutostyo sekd laajennus, 16.3.2006, ISS Suunnittelupalvelut Oy, arkkitehti Markku Lehtinen

05-321 Pysakointilaitos ja ajoramppi, 19.5.2005, ISS Suunnittelupalvelut Oy, arkkitehti Markku Lehtinen

99-322 Tekninen laite, 6.5.1999, funktio arkkitehtitoimisto, Taina Vimpari

97-651 Julkisivu-muutos, 2.10.1997, Arkkitehtitoimisto Matti Huusari Ky

L1 Kayttotarkoitus-, tila- ja julkisivumuutos, 6.1.1984, Arkkitehtitoimisto Eero Saari ja Pentti Tanhua
L178 Tilamuutoksia ja kdyttotarkoituksen muutos, 18.8.1978, Antti Tahtinen Oy
R18 Valomainoksia, 3.5.1978

Muutos, 1.3.1978, Antti Tahtinen Oy

Muutos, 10.9.1975, Jaakko ja Antti Tahtinen KY
Tehdasrakennus 21.4.1954

Lisarakennus muuntoasema 30.9.1953
Kattoikkunain korjaus 28.4.1948
Rakennuspiirustus 21.10.1925

Bensiinisailic 23.10.1915

Tallirakennus 3.7.1915

Tehdasrakennus 28.10.1914
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